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Den yngste banestrazkning under Hjerring Privatbaner
og i dag den eneste, nemlig strakningen Hjerring-Hirtshals,
populert kaldet Hirtshalsbanen, fylder 40 Ar den 19. de-
cember 1965. I den anledning har Jernbanehistorisk Selskab
ensket at udgive dette skrift, men herudover forbigies da-
gen i stilhed. Efter alt at demme har Hirtshalsbanen en
fremtid for sig, saledes at der ad &re skulle blive lej-
lighed til at fejre sterre fedselsdage end 40 4r.

Fra Hjerring kebstad (Hjerring statsbanestation) gir
banen gennem Sct. Hans-Sct. 0laj kommune og Tornby-Vidstrup
kommune +til Danmarks trediesterste og hastigt voksende
fiskeriby, Hirtshals. Fra Hirtshals gar forbindelsen videre
til Norge ad skibsruten Hirtshals-Kristiansand, der betje-
nes af A/S Kristiansands Dampskibsselskap (K.D.S.) med
jernbanefargerne M/F "Skagen" og M/F "Skagerak", der til-
sammen har en kapacitet pa 21 jernbanevogne og 1700 passa-
gerer.

Den stedfundne udvikling i Hirtshals samt etableringen
af jernbanefargeruten og den dermed foregede trafik bevir-
kede, at det oprindelige spor efterhdnden blev si nedslidt,
at en udskiftning var nedvendig. I 1964 pdbegyndtes derfor
en ombygning af sporet til et nyt og fuldt moderne spor,
der opfylder tidens krav til bl.a. den ret tunge interna-
tionale trafik. Arbejdet ventes afsluttet i 1966.

Senest har banebestyrelsen med tilslutning fra de i
driften garanterende kommuner segt statél&n til anskaffelse
af 2 nye tog. Endelig overvejes en eller anden form for
automatisering af strzkningens sikkerhedssystem. Formalet
med disse foranstaltninger er, nast efter at de er dikteret
af nedvendighed, at give banens kunder et moderne og tids-
svarende trafikapparat samt at gere driften sﬁ rationel og
skonomisk som muligt.

Jernbanehistorisk Selskab og andre, der har bidraget
til dette skrifts udgivelse, bedes modtage den bedste tak

for udvist interesse for Hirtshalsbanen.

K.0.Mgller Aage Velling.



HIRTSHALSBANEN

gennem 40 ar

Af A. Gregersen
JERNBANEHISTORISK SELSKAB

Indledning

Hirtshalsbanen, en af landets yng-
ste privatbaner, har den 19. december
1965 bestdet i 40 ar. Da banen - bade
hvad navn og drift angar - har fert en
lidt omtumlet tilvaerelse, vil det veare
nedvendigt med en kort omtale af de baner
i Vendsyssel, deri 1939 blev sammenslut-
tet 1 Hjerring Privatbaner.

Det var felgende jernbaneselskaber
der sammensluttedes, og det skal bemar-
kes, at den i parentes anferte forkor-
telse for banerne vil blive anvendt i
dette skrift.

1) Hjerring-Lekken-Abybro banen (HLA),
abnet for drift den 5. juli 1913,

2) Hjerring-Herby banen (HH), &bnet for
drift den 8. november 1913,
3) Vodskov-@stervrd banen (V@), A&bnet

for drift den 21. maj 1924 og
4) Hjerring-Hirtshals banen (HA),
for drift den 19. december 1925.

abnet

Hjerring-Hirtshalsbanen var oprinde-
lig projekteret som en bane med hoved-
strakning Hjarring—ﬁlbakuwd sidebane fra
Vellingshej til Hirtshals, og den blev
derfor oprindelig benavnt HA, men med an-
lzgningen af Hirtshals havn blev Hirts-
halsbanen det primzre og Albzkliniens an-
lzg sat i bero pa ubestemt tid, og de
didrlige tider i forbindelse med den ha-
stigt stigende biltrafik i den sidste
halvdel af 1920'erne bevirkede, at strek-
ningen Vellingshej-Albak blev definitivt
opgivet. Denl. april 1933 skiftede banen
navn til Hirtshalsbanen og blev derefter

betegnet HB.

De 4 baner havde fzllesdrift, idet
de havde felles driftsbestyrer, hovedkon-
tor, station, varksted og maskindepot i
Hjerring, samt fzlles ledelse af baneaf-
delingen og en overenskomst om gensidig
vognbenyttelse, men hver bane forte sit
eget regnskab.

Alle 4 baner blev som navnt den 1.
april 1939 sammensluttet til et nyt sel-
skab, Hjerring Privatbaner (HP), hvilket
i praksis beted, at man nu kun ferte fal-
les regnskab, og at personale og rullende
materiel kunne udnyttes vasentlig bedre.

P4 grund af meget ringe benyttelse
blev strzkningen Vodskov-@stervra, der
oprindelig var anlagt med viderefgrelse
til Albak for sje, nedlagt den 31. marts
1950, og strazkningen Hjerring-Herby blev
nedlagt den 31. marts 1953.

Man havde nu ventet, at de to andre
baner havde varet levedygtige, men Legk-
kenbanen matte standse driftem den 28,
september 1963. Der var sterke krafter i
bevegelse for at bevare banen, men en om-
tale heraf ligger udenfor dette skrifts
omrade.

Tilbage er sa af Hjerring Privatbaner
kunden 17,9 km lange strazkning Hjerring-
Hirtshals, en kort, men til geng®ld yderst
levedygtig og sterkt trafikeret bane, der
tilmed indtager en szrplads blandt vore
privatbaner, ved at vare den eneste af
dem, der har international trafik i sa
vesentligt omfang, som tilfazldet er. End-
videre er Hirtshals station Danmarks ene-
ste privatbane-greznsestation.
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af en statshavn i Hirtshals vedtoges i
1917. Ogsa her var man klar over, hvil-
ken betydning et jernbaneanlag ville fa
for fiskeriet, som ogsa ville blive ho-
vederhvervet 1 den by, som nu ville vok-
se op omkring den kommende havn.

Udviklingen fra 1890 ved Skagensba-
nens abning gik imidlertid andre veje,
ingen tenkte pa det tidspunkt pa at byg-
ge en jernbane til Hirtshals, hvor der
ganske vist var blevet oprettet fyr i
1863 og i 18?9/80 anlagt en 270 meter
lang stenmole, men hvor der isvrigt kun
var ganske enkelte og sma erhvervsvirk-
somheder og fa indbyggere. Man beskaf-
tigede sig 1 stedet med andre banepro-
jekter, nemlig dels en privatbane fra
Nerre Sundby over Saby til Frederikshavn
(Abnet for drift i 1899), og dels med en

rivatbane fra Hjerring over Lekken til
bybro, hvorom de fogrste planer kom frem
i 1891. Denne bane kunne dog ferst abnes
i juli 1913, men allerede i november
samme ar kunne den anden fra Hjerring ud-
giaende privatbane, Hjerring-Herby banen,
abnes for drift.

Sidelsbende med bestrazbelserne for
anleg af de to sidstnazvnte privatbaner
arbejdedes der fra anden side pa endnu et
privatbaneanlag, nemlig ombygning af
mergelbanen Eskjar-Slynge til personbane
og samtidig forlznget til Tolne station.
Pa mergelbanens generalforsamling den
30. maj 1905 var dette spergsmdl under
livlig debat, og det vedtoges at rette
henvendelse til ministeriet for offent-
lige arbejder herom. Projektet, der med
nutidens @jne kun kan betragtes som et
kuriosum, blev imidlertid snart opgivet
igen, vistnok pad foranledning af lands-
tingsmand Madsen-Mygdal, men det blev
anledning til, at kebmand Jannik Larsen
og planter Wejrum fremkom med planen om
en privatbane fra Hjerring over Tversted
til Albzk med sidebane til Hirtshals, et
projekt, som amtsvejinspekter Lunese blev
en ivrig fortaler for.

Der blev nu holdt en rzkke meder om
denne plan ferst i Tversted og senere i
Hirtshals, ligesom spergsmalet dreftedes
i Hjerring amtsrad pd dettes mede den 7.
marts 1907. Amtsradets behandling af sa-
gen resulterede forsti et afslag, da man
stillede sig skeptisk overfor vanskelig-
hederne ved tilvejebringelsen af den ned-

4

vendige anl®gskapital ogmulighederne for
dennes forrentning. Da de interesserede
kommuner imidlertid gav tilsagn om gko-
nomiske bidrag til projektet, skiftede
amtsradet standpunkt, saledes at man se-
nere endog tilbed at yde bidrag til pla-
nens gennemfgrelse.

Bestrabelserne for at f& optaget
Hjﬂrring—Tversted—ﬁlbak banen og sideba-
nen til Hirtshals i den kommende jernba-
nelov kronedes med held, idet hele pro-
jektet kom med i loven, der vedtoges den
27. maj 1908. Statens tilskud fastsattes
til 50% af anlagsudgifterne, og konces-
sion udstedtes den 28. maj 1915.

Anlegget kom imidlertid ikke igang
grundet de mange vanskeligheder af for-
skellig art, der opstod under ferste ver-
denskrig, ogda forholdene igen blev mere
normale, var forudsatningerne for gennem-
forelsen af det netop navnte projekt ra-
dikalt blevet andret.

I drene fra vedtagelsen af jernbane-
loven i 1908 var bestrabelserne for anlag
af en havn ved Hirtshals nemlig blevet
fortsat, og under indtryk af den store
udvikling, der dengang allerede havde
fundet sted bade i Esbjerg og i Skagen,
forsterkedes anstrengelserne for at fa
havnebyggeriet iverksat. Resultatet blev
loven af 31. marts 1917, der bestemte,
at der ved Hirtshals skulle bygges en
statsfiskerihavn, hvilket arbejde igang-
sattes 1 1919, og dermed var en for egnen
overordentlig betydningsfuld wudvikling
sat 1gang.

Dels under hensyn til ovenstdende og
dels under hensyn til den stigende kon-
kurrence fra automobilernes side blev
hele det oprindelige projekt om en Hjer-
ring-Albzk bane med sidebane til Hirts-
hals pany taget under overvejelse, del-
vis foranlediget af, at bevillingshaverne
i 1922 fik en henstilling om at sege ar-
be jdet fremmet. Resultatet af overvejel-
serne blev, at statstilskuddet til strak-
ningen Hjerring-Hirtshals ved lov af 23.
april 1923 fastsattes til 60%, idet det
samtidig fra statens side blev stillet som
betingelse, at banestrazkningen til Albszk
blev stillet i bero, indtil der indtradte
mere normale forhold for jernbaneanlag,
som det hed, og at den ikke senere matte
pabegyndes uden med samtykke af ministe-
ren for offentlige arbejder. Bevillings-—
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Banens indvielse

P& banens indvielsesdag den 18, de-
cember 1925 samledes ca. 100 s®&rligt ind-
budte pa hotel Skandinavien i Hjerring
til frokostkl. 10. Blandt deltagerne var
reprasentanter for stat, amt og kommuner,
de pvrige Hjerring privatbaners bestyrel-
ser samt kammerherre Linnemann, der var
kongelig kommissarius ved anlag af jern-
baner i Jylland.

Indvielsestoget standsede ved alle
mellemstationer og holdepladser, og i
Tornby og Horne holdtes velkomsttaler.
Ved ankomsten til Hirtshals udtalte for-
manden for byens borgerforening, Niels
Jensen, hdbet om, at denne tur midtte bli-
ve indledningen til en fornyet fremgang
for bédde by og havn og til en lykkelig
fremtid for selve banen.

Efter en forfriskning pd Hirtshals
station erklarede kammerherre Linnemann
banen for abnet, hvorefter kammerherre,
amtmand P. Nergaard bragte en tak til de
autoriteter, der havde medvirket ved ba-
nens anlag.

HIGRRING PRIVATBANER

(HIBRRING ~ HIRTSHALS)

3/0

o

b3
? ¢ ¢ 8 8
Aeorve Forhol/d

Hjorring Vestbanegird, festkladt.

Liniefering og nyaniag

Mellem Hjerring og Hirtshals leber
banen 1 en naesten lige linie i stik nord-
lig retning. Den har 3 betjente mellem-
stationer, Vidstrup, Tornby og Horne og
5 ubetjente holdepladser, Vellingshe},
Langholm, Sgnderby, Raundrup og Terpet.
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I Hjerring udgik banen oprindelig
fra den i byens vestlige udkant anlagte
privatbanegard, Hjerring Vestbanegdrd.
Sammen med Lokkenbanen havde Hirtshalsba-
nen udleb i stationens nordende, og de
to baner fulgtes ad til et punkt lige
nord for banens skaering med landevejen
til Lekken (hovedvej 11). Indlebet til
Hirtshals var ogsa noget forskellig fra
det idag, idet banen fra driftens pibe-
gyndelse i 1925 og til den 23. november
1928 gennem en svag kurve i nordvestlig
retning fertes ind til en station, der
var placeret langs vestsiden af Ngrre-
gade og Sendergade i Hirtshals.

Stationens placering var imidlertid
ikke helt hensigtsmessig, idet blandt
andet afstandene til sdvel by som havn
var for store. Resultatet blev en flyt-
ning til et nyt stationsterran, omtrent
hvor det er beliggende i dag, hvilket
imidlertid indebar en forlazgning af banen
al hensyn til terreanforholdene. Stations—
bygningen varen lille interimistisk trae-
bygning, som sin midlertidige karakter
til trods var i brug som jernbanestation
fra 24. november 1928 til 15. december
1939. Den nuvarende stationsbygning i
Hirtshals var oprindelig administrations-—
bygning for entreprensrfirmaet Fibiger &
Villefrance, der i 4&rene 1919-1930 byg-
gede den oprindelige statshavn i Hirts-—
hals. I 1939 blev arealet mageskiftet
med staten med den gamle station I, og
fra den 16. december 1939 toges den nye
stationsbygning i brug. Man har nu fiet
et stationsanlag, der sid godt som plads-—
forholdene tillader det, tilfredsstiller
alle trafikale onsker, idet det bl.a. er
muligt fra Hjerring at kere direkte til

havnestationen subsidiart at lade tog
afga fra havnestationen direkte mod
Hjerring.

1 midten af trediverne havde de 4
privatbaner, Hjarring-Lakken—ﬁbyhro bha-
nen, Hjerring-Herby banen, Vodskov-fster—
vrda banen og Hjerring-Hirtshals banen
stadigt stigende driftsunderskud, hvor-
for det blev nedvendigt at indfere for—
skellige rationaliserings- og sparefor-
anstaltninger. De vigtigste resultater
heraf blev de 4 privatbaners sammenslut-—
ning til ét selskab, Hjorring Privatba—
ner, fra l. spril 1939, og Vestbanegir-

dens nedl®zggelse 1 1942, hvorefter samt-
lige fra Hjerring udgdende privatbaner
fik fuld optagelse pd& Hjerring statsha-
nestation. Sidstnavnte #ndring var igv-
rigt tillige foranlediget af den mellem
den danske og norske regering den 8, Jjuli
1933 afsluttede overenskomst anglende en
ruteforbindelse mellem Hirtshals og det
sydlige Norge, i hvilken det fastsattes,
at der tilvejebragtes en hensigtsmessig
jernbaneforbindelse til og fra Hirtshals.

Nedlazggelsen af Hjerring Vestbane-
gard og den direkte indfering til Hjor-
ring statsbanegdrd medforte, at savel
ibybrobanen som Hirtshalsbanen nazrmest
Hjerring matte forlagges over en strek-
ning pd henholdsvis 2 og 3 kilometer, me—
dens der for Herbybanens vedkommende kun
blev tale om mindre @ndringer. For hver
af de 3 privatbaner anlagdes et perron-—
spor, der ender blindt vest for posthuset
og der tilvejebragtes her direkte adgang
fra Vestbanegade til privatbanernes per-
roner samt et reservebilletsalgssted til
brug pa sommersendage. Af hensyn til om-
lob anlagdes spor dels mellem perronspo-
rene for Herbybanen og .ﬁbybrobanen og dels
nord for Hirtshalsbanens hovedspor. End-
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Hjerring Vestbanegard, HA og HLAs udleb
mod nord. Viadukten er for Elsagervej.
Sammenlign med luftfoto piAmidtersiderne.
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Sertog 1686, klar til afgang fra Hirtshals mod Hjerring statsbanesta-
- )
tion ved optagelsen pa denne den 3. oktober 1942

n., i -

Sartog 1685, 3. oktober 1942, Indvielses-— Hirtshals havn og nmskineg_ﬁfimjzrzzﬁ
toget holder klar til afgang pa Hjerring 1685 efter ankomsten til Hirts
Vestbanegard 3. oktober 1942
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Indfering af Hirtshals-
banen paa Fzellesstationen
iHjorringd.3.0ktober1942

Skitse over Hjerring statsbanestation efter optagelsen af Hjerring
Privatbaner pd stationen i 1942. Bemark privatbanernes temmelig store
spornet og sammenhold igvrigt skitsen med teksten.
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- = == — — Spor, der nedlagges

Skitsen til venstre viser den nye hhv.
gamle liniefering for de nordgiende Hjor-
ringbaner. Hjerring statsbanestation er
skematisk vist ovenfor.

videre anlagdes mellem Herbybanen og
statsbanerne 2 sporgrupper, hvoraf den
nordligste med 3 spor var tankt anvendt
til overlevering af vogne fra privatba-
nerne til statsbanerne og omvendt. Den
sydlige med 6 spor benyttes som depot for
privatbanerne, og est for denne findes
en fezlles remise med 2 pladser til stats-
banerne og 4 for privatbanerne med tilhe-
rende 20 meter drejeskive, kulforsynings-
anleg m.v. Forbindelsen til privatbaner-
nes hidtidige varksted bibeholdtes ad et
serligt spor, ligesom der gennem de nye
sporanlag via spor 16 med tilherende
sportransversal kan ske direkte overfor-
sel mellem statsbanerne og Hirtshalsbanen.
Optagelsen pa statsbanestationen strakte
sig over nasten 5 maneder, idet Herby-
banen som den forste indfertes til Hjer-
ring statsbanestation fra 19, maj, Aby-
brobanen fra 11. august og endelig Hirts-
halsbanen fra 3. oktober 1942, Vestbane-
garden solgtes isvrigt i 1947 til Hjer-
ring kommune, idet privathanernes remi-
ser og varksteder dog fortsat oprethold-
tes,



Driftsmateriel

De fire baner havde oprindelig hver
sit rullende materiel, der dogi stor ud-
strakning blev benyttet all-round. I 1939
blev alt materiel overtaget af Hjerring
Privatbaner, men en omnummerering fandt
farat sted senere

Damplokomotiver

I 1913 anskaffedes ialt 7 loko til
HLA og HH nemlig 4 stk. 1B tenderlokomo-
tiver og 3 stk. 1 C tenderlokomotiver.
Disse maskiner var af samme type som de
lokomotiver, der 2-3 &r for var anskaffet
til Kolding Sydbaner og Redkarsbro-Kjel-
lerup banen.

Til VO anskaffedes i 1923 3 stk. 1 C
tenderlokomotiver, hvoraf det ene, nr. 23,
omtrent var som de i 1913 anskaffede.

Endelig anskaffedes i 1925 2 stk.
1C tenderlokomotiver til Hirtshalsbanen.
De var lidt sterre end de tidligere ind-
kobte og havde 1300 mm drivhjul mod 1190
mm for de andre 3-koblede maskiner. Disse
2 lokomotiver, nr. 31 og 32, var igvrigt
1 det store og hele identiske med de nye
lokomotiver pa Randers-Hadsund banen.

Alle disse lokomotiver var altsia af
de typer, der pa den tid almindeligvis
anvendtes pad danske privatbaner, og de
var alle bygget af Henschel & Sohn i Cas-
sel. De 2 VO lokomotiver, nr. 21 og 22,
var ikke sarlig gode, noget stive og lidt
tungt arbejdende, men alle de andre -
bdde 2- og 3-koblede, var udmerkede, sa-
vel driftssikre (det er damplokomotiver
nu forevrigt nasten altid) som sekono-
miske, og de gjorde udmarket fyldest.

Sertog til Hirtshals, formentlig i marts 1956. Toget medferer
brendselsolie bl.a. til fiskefartejer i Hirtshals havn under ar—
bejdskonflikten.

11



Det ma her lige indskydes, at HLA i
1918 kebte et 1lille 1 B tenderlokomotiv
fra Varde-Nerre Nebel banen (nr. 1). Det
fik nu nr. 10 og blev mest anvendt til
tervekersel pa Lekken-banen. Dette loko-
motiv blev udrangeret den 25/11 1929 og
solgt til ophugning hos jernhandler Sg-
ren Jensen i ﬂlborg.

Efterhanden som banerne i 1920'erne
og 1930'erne anskaffede mere og mere mo-
tormateriel, blev dampdriften pad Hjer-
ringbanerne indskrznket til et minimum.
Damptrzkkraften anvendtes nu for det me-
ste til de steorste godstog og til afles-
ning for motorvognene. En del damploko-
motiver blev derfor efterhdnden overflg-
dige og solgtes til andre privatbaner.
Under anden verdenskrig, hvor motorkers-
len var delvis standset, kom damplokomo-
tiverne atter til =are og vardighed og
viste deres duelighed i mange tunge og
overbelastede tog, ofte med anvendelse
af elendigt brazndsel og med nyantagne og
ganske ukyndige folk som fyrbedere. Det
gik som regel ud over fereren, der sa
mitte hekse for at fi det til at g&
rundt, og tit matte han selv bade fyre
og kere.

I det efterfelgende bringes 2 ske-
maer. Det ene er en historisk oversigt,
det andet er en teknisk oversigt indehol-
dende de vigtigste mdl pa den ovennazvnte
trakkraft.

Motormateriel

De forst anskaffede damplokomotiver
til Hjerringbanerne var af typer, der i
nogle ar havde varet anvendt af andre ba-
ner (Kolding Sydbaner) og dér havde vist
sig at vere hensigtsmassige — ogde sene-
re anskaffede lokomotiver var blot moder-
niserede udgaver af de ferste typer.

Den samme forsigtige praksis gennem-
forte man ikke, hvad motoriseringen an-
gik, idet man her var blandt pionererne.
Landets darlige skonomiske forhold i be-
gyndelsen af 1920'erne med dyrtid og pen-—
gemangel, samt den begyndende konkurrence
fra landevejstrafikken bevirkede, at pri-
vatbanerne for at modvirke den faldende
trafik mitte gennemfere den yderste spar-
sommelighed. Datidens persontog pa side-
banerne bestod som regel af et lokomotiv,

12

en kombineret post— og rejsegodsvogn og
1-2 personvogne med en samlet togvagt pa
60-100 tons og betjent af 4 mand, 2 pi
lokomotivet og 2 i toget. Da det omkring
1920 blev muligt at bygge nogenlunde pa-
lidelige forbrazndingsmotorer og rutebi-
ler, var det ganske naturligt, atde min-
dre baner forsegte sig med en rutebil pa
skinner. En sadan let motorvogn - evt.
med en lille pahzngsvogn — ville kun f3&
en vegt af 15-40 tons, gere nasten samme
nytte som et lokomotivtrukket persontog,
vere meget billigere i drift og kunne be-
tjenes af 1, hejst 2 mand, hvortil kom,
at fereren ikke ville vare underkastet
lovens ret strenge uddannelseskrav.

I 1922 anskaffede Lekkenbanen 2 mo-
torvogne fra Deutsche Werke i Kiel. Ved
dette keob benyttede man sig dels af de
prismaessige fordele, der var ved infla-
tionen i Tyskland, dels af at varket hav-
de en vis erfaring med forbreandingsmoto-
rer, idet det under krigen havde bygget
motorer til flyvemaskiner. Efter krigens
afslutning 14 Deutsche Werke med et ret
stort lager af disse motorer og dem ind-
byggede man nu i lette motorvogne til
Jjernbanebrug. I 1922 leverede varket ialt
8 vogne til privatbanerne i ﬁlborg, Ha-
derslev og Hjerring, og i de narmest fol-
gende ar leveredes et antal lidt sterre
vogne til ilborg og Haderslev.

M1, 2 og 11

De 2 Hjsrring—vogne, HLA M 1l ogM 2,
var meget lette vogne med pladebekladte
trevognkasser og ganske korte og lette
boggier. Tjenstvagten var 14,3 t, aksel-
afstanden 7600 + 1450 mm og lazngden over

puffere 14.570 mm.
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Skitsen viser HLA M 1.
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i tormed 140 mm boring og
160 mm slaglazngde og den udviklede 100
Hk ved 1200 omdr./min. Vognene var for-
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Disse motorvogne var langt fra nogen

succes, de bgd ikke de rejsende negen be-
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En af de gamle Kielervogne.



2 korte og 1 lang. Motorerne til alle
disse vogne var 6-cylindrede benzinmoto-
rer, leveret af Deutsche Werke i Kiel.
De havde en boring pa 150 mm, slaglang-
den var 180 mmogde udviklede 150 Hk ved
1400 omdr./min. Motor med kobling og
gearkasse 1a under vognmidten, anbragt pa
en lang drager, der hvilede pa boggierne
i selve boggietappene. Vognene var bygget
meget solidt med en svar undervogn, men
med travognkasse, der var tilspidset 1
enderne. De var indrettede sommidtgangs-
vogne med et kort langszde over motoren,
og var udstyret med feorerrumi hver vogn-
ende, samt et mindre bagagerum bag den
ene forerplads.
HLA M 3: Bygget i 1926 +til Silkeborg-
Kjellerup-Redkarsbro Jernbane
(M 1), kebt af HLA i 1930. Blev
i 1947 omlitreret til HP M 20.
Tjenstvagt 31,6 t. Akselafstand
11.500 + 2500 mm. Lzngde over
puffere 18.310 mm. 58 pladser,

e
e 6‘8@«% s
A e

HB M 31:

Vo M 21:

» -
PaTs s
. =

Bygget 1 1927. 1 1947 omlitre-
ret til HP M 23. Tjenstvagt:
26,8 t. Lrkselafstand: 8.550 +
2.000 mm. Lezngde over puffere:
13.250 mm. 46 pladser,.

Bygget 1 1928. I 1947 omlitre-
ret til HP M 21. Tjenstvagt:
27,9 t. Akselafstand: 8.800 +
2.000 mm. Lazngde over puffere:
14.000 mm. 46 pladser.

HP M 23 og D 62 klar til afgang fra Hirtshals.



Under krigenmdtte vognene sattes ud
af drift som motorvogne, og i M 20 og 21
blev motorerne taget ud, hvorefter vog-—
nene blev anvendt som personvogne. M 31
blev i 1942 forsynet med generatoranlag
og i 1943 hovedrepareret hos Scandia,
hvor den ved samme lejlighed fik motoren
moderniseret,

Dadet efter krigen igen blev muligt
at anvende vognene pa normal vis, beslut-
tede man at udskifte de efterhidnden noget
udslidte benzinmotorermed dieselmotorer.
I 1945 og 1946 blev M 3 og M 21 forsynet
med Bilissing dieselmotorer, leveret af
Dansk Auto Byggeri i Silkeborg og samti-
dig hermed fik M 31 en ny M.A.N. benzin-
motor. I 1951/52 fik alle 3 vogne Hercu-
lesmotor, M 21 og M 23 desuden nyt gear
(Wilson), medens M 20 blev moderniseret.
Endelig blev alle 3 vogne i 1956/57 for-
synet med Leyland-dieselmotorer.

HP M 21 i Hjerring.

Sammenlignet med skinnebusserne og
privatbanernes nye letbyggede motortog
synes disse 3 vogne vel for de fleste at
vere nogle store og klodsede tingester,
men dertil er at sige, at man da de blev
bygget havde valget mellem disse tunge
vogne og noget upalideligt kram som Kie-
lervognene. Der er ingen grund til at for-
soge at bortforklare, at tiden er lebet
fra disse vogne, og det geor man forevrigt
heller ikke fra banens side, men ger man
op, hvad de har ydet i tidens leb, si er
det en kendsgerning, at de har gjort god
nytte ogidet store og hele har indfriet
de forventninger, man i sin tid stillede
til dem.

M 22

Denne vogn blev bygget i 1932 ved at
indsatte en benzinmotor i en af V@ banens
person—- og kedelvogne, nemlig C 52. Mo-
toren var en 6-cylindret M.A.N,-motor,
der havde en boring pa 120 mm, slaglang-
de pa 180 mm og som udviklede 145 Hk ved
1600 omdr./min. Denne 3-akslede vogn hav-
de en tjenstvagt pd 19,5 t, akselafstand
7.690 mm og langde over puffere pa 13,260
mm. Den havde 46 siddepladser. 0Ogsi denne
vogn var stor og klodset, men den gjorde
god fyldest i trafikken.

Ved at anvende en personvogn, der
ved den allerede gennemferte motorise—
ring var blevet overfledig, sparede man
en del i anskaffelsessum. Vognen blevi &r
1947 omlitreret til HP M 22 og den blev
udrangeret og solgt til Petersen & Albeck,
Vejle, i 1964.

DL 5, 14 og 33
HLA M 5: Bygget af Frichs i 1932 som
fabr, nr., 117.1 1947 omlitreret
til HP DL 10.
HHDL 14: Bygget af Frichs i 1932 som
fabr, nr. 116. I 1947 omlitreret
til HP DL 11.
HB DL 33: Bygget af Frichs i 1933 som
fabr. nr. 152, 1 1947 omlitreret
til HP DL 12.
Alle 3 vogne har en tjenstvagt pid
49,9 t, akselafstandener 1900 + 2 x 1800
+ 1900 mm = 7.400 mm og langden over puf-
fere 11.230 mm. Motorerne er 6-cylindrede
med en boring pa 235 mm, slaglangde pa
300 ymm og de wudvikler 300 Hk ved 650
omdr./min. Alle 3 faste hjulsat har samme

15
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net med banemotorer.

De er bygget som dieselelektriske
lokomotiver med akselanordning 1'Bol 1°'
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HP DL 10 i Hjerring.

sideforskydeligt lebehjulsat i hver ende.

Medens de hidtil omtalte motorvogne
normalt kun blev anvendt til rene, lette
persontog, blev de her omtalte diesello-
komotiver anvendt til bade persontog,
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Traktorer

Til rangering indkebtes i 1930 en
lille Breuer-traktor med en yvagt af ca.
4 t. Den blev litreret HB 40, i 1947 om-
litreret til HP nr. 41. Som felge af den
sterkt stigende godstrafik pa.- Hirtshals
station blev denne traktor meget hurtigt
for 1lille og den erstattedes i 1933 af
en Frichs-traktor pa 115 Hk. Denne trak-
tor fik ved leveringen betegnelsen HLA
nr, 10 og blev i 1947 omlitreret til HP
nr. 40.

Denne 15 t tunge traktor har en ak-
selafstand pa 2500 mm og en langde over
pufferne pa 5.830 mm. Den er forsynet med
en Frichs dieselmotor, der har en boring
pa 135 mm, slaglangde 200 mm og som ud-
vikler 115 Hk ved 1200 omdr./min.

Traktor HP 40 i Hirtshals.

Den anvendes stadig som rangermaski-
ne i Hirtshals, men kunne godt trange til
en afleser, der var vaesentlig kraftigere.
Den 1lille Breuer-traktor blev i 1962
solgt til Lollandsbanen.

Skinnebusser

Ligesom de fleste andre privatbaner
anskaffede Hjerringbanerne i den sidste
halvdel af 1940'erne skinnebusser. Det
blev til 2 togsat i 1948, leveret af
Scandia og udstyret med Frichs skinnebus-
motor. Denne motortype har 8 cylindre, en
boring pa 115 mm, en slagl®zngde pad 140
mm og udvikler 160 Hk ved 2000 omdr./min.
Vognene er som privatbanernes svrige skin-
nebustog, men adskiller sig i det ydre
ved at vare malet gulorange og ved at

18

HP MS 31, her pa Lekkenbanen,

vognene er litreret anderledes end andre
privatbaners skinnebustog.
Motorvognene er litreret MS 30 - 31,
persou- og rejsegodsvognene DS 64 — 65.
Disse togsat har varet benyttet i de
lette og hurtige persontog, hovedsagelig
pa Hirtshals- og Lekkenbanerne, og da de
i sin tid blev anslaet til at kunne opna
en levetid pd 10 til 12 &r, ma det siges
at vare ganske godt, at de stadig er an-
vendelige. Sarligt behagelige er skinne-
busserne nu ikke nar henses til de krav,
der idag stilles til personbefordring,
og hertil kommer, at de for banerne har
den store ulempe, at de ikke uden sarlige
foranstaltninger kan sammenkobles med ha-

nernes gvrige materiel. Det har ogsi va-

i iR
iev e

HP DS 64 i Hjerring.



ret et problem for Hirtshalsbanen og der-
for anskaffede man den lukkede godsvogn
(litra IF 194) fra Juelsmindebanen. Den
er forsynet med bade skinnebuskobling og
med almindelig jernbanekobling, og den
benyttes til fisketransporter eller som
hastervogn i skinnebustog.

Nye togsaet

Der bygges for tiden nogle 2- og 3-
vogns togsat til de levedygtige privat-
baner, ogi Hirtshalsbanens nyeste moder-
niseringsprogramer der foruden den meget
omfattende sporfornyelse afsat 2,9 mill.
kr. til 2 nye togszt, hver bestdende af
motorpersonvogn plus styrevogn og forsy-
net med centralkobling mellem vognene,
men med almindelige yderpuffere og kob-
linger, saledes at det bliver muligt at
medgive disse tog ilgods- og fiske-vogne.
Pa de baner der hidtil har anskaffet tog-
set af denne type, har de vakt de rej-
sendes absolutte tilfredshed, og har for
banerne betydet en karkommen og ofte
hardt tiltrangt.fornyelse af det rullende

materiel, der "har muliggjort en betydelig
foregelse af hastigheden.

Et par ord om, hvordande hidtil le-
verede togsat er indrettet. Der er tale
om midtgangsvogne, forsynet med perlon-
betrukne stole med bade armlan og nakke-
stotte, leberbelagte vinylgulve, opvarm-—
ning ved varmluft, regulerbar ventila-
tion, hsjttaleranleg, faste ruder lagt i
gummirammer, sa den irriterende klirren
undgas og dertil automatisk derlukning,
dirigeret fra forerkabinen.

Med disse togsat og det kraftige
M.A.K. lokomotiv wvil det vare muligt at
bestride sa at sige hele Hirtshalsbanens
trafik, og dermed md& banen siges at have
naet en meget fin standard. Det skulle
imidlertid ligne Hirtshalsbanen og dens
ledelse darligt, om man slog sig til ro
med det. Med den stadig stigende trafik
er der vel ikke sa langt til anskaffelsen
af et storre og kraftigere diesellokomo-
tiv end nr. 13, og en kraftig rangerma-
skine ma vel ogsd en dag komme pa tale.

Lollandsbanens nye "Lynettetog", her i Grange.
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I efterfolgende oversigt indeholder

M&l efter DSBs vognfortegnelser:
forste kolonne den gamle betegnelse, an-

den kolonne betegnelsen efter omlitrerin- langde aksel-
gen og tredie kolonne diverse bemazrknin- over afstand
ger. puffer
HLAB 1 - 4, 13.460 mm 7.800 mm
Hjerring Privatbaners personvogne: - C 31- 33, 12.990 - 7.220 -
- C 34- 35, 13.460 - 7.800 -
HH B 11- 12, 13.440 - 7.800 -
HLA B 1, HP CV 11, ophugget 1954/55, - C 41- 42, 13.440 - 7.220 -
- B2, -C 12, moderniseret 1952/53, Ve B 16- 17, 13.760 -~ 8.750 -
delvis nye sader, - C 51- 52, 13.260 - 7.220 -
- B 3, - CV 13, ophugget 1954/55, HB B 21- 22, 14.590 - 8.820 -
- B4, - CV 14, moderniseret med del- - C 61- 62, 12.990 - 7.220 ~
vis nye sader, ophug- HP CL 30, 20.380 - 14.000 -
get 1964/65,
-C3l, -C 4, moderniseret med nye Post— og rejsegodsvogne
sader, Disse vogne er ogsd af almindelige
- €32, -C 5, moderniseret med nye typer. Vognene er bygget hos Scandia i
seder, Randers i 1913 (HLA og HH), 1924 (V@) og
- €C 33, -C 6, moderniseret med del— i 1925 (HB).
vis nye sader, HLA E 81: Fra 1947 HP E 81, akselafstand
- C 34, -C 15, moderniseret, ophug- 6.000 mu, lzngde over puffere
get 1964/65, 11.180 mm, udrangeret 1964/65.
- C 35, - C 16, moderniseret, ophug- HLA E 82: Ombygget 1933/34 til bankevogn
get 1964/65, HH CB 43, fra 1947 HP CB 51.
Akselafstand 6.000 mm, lzngde
HH B 11, - C 7, brendt i Hirtshals: over puffere 11.180 mm, ophug-
28/3 1951, ikke gen-— get 1954/55.
opbygget, HLA E 83: Ombygget 1933/34 til bankevogn
- B 12, - C 8, omdannet til vark- Ve CB 52, fra 1947 HP CB 52.
stedsvogn i 1955, Akselafstand 6.000 mm, langde
- C 41, - CV 17, ophugget 1954/55, over puffere 11,180 mm, ophug-
- C 42, - CV 18, ophugget 1954/55, get 1954/55.
Ve B 16, - CV 19, ophugget 1954/55,
- B 17, - CV 20, ophugget 1954/55,
- C 51, - CV 21, ophugget 1954/55,
- C 52, ombygget til M 22 i
1932,
HB B 21, - B 1, moderniseret med -del-
vis nye sazder,
- B 22, - B 2, moderniseret med del-
vis nye sader,
- C 61, -¢C 9, brendt i Lekken 28/2
1945, ikke genopbyg-
get,
- C62, -C 10, moderniseret med nye
sader,
- CL 30, anskaffet 1948. Bog- HP E 83.

gievogn med polstrede
saeder.

2]



HP E 84.

HH E 61: Fra 1947 HP E 82, akselafstand
6.000 mm, lzngde over puffere
11.180 mm.

VO E 91: Fra 1947 HP E 83, akselafstand
6.000 mm, langde over puffere
11.450 mm, ophugget 1964/65,

HB E 96: Fra 1947 HP E 84, akselafstand
6.000 mm, lzngde over puffere
11.180 mm.

HB E 97: Fra 1947 HP E 85, akselafstand

6.000 mm, l®ngde over puffere
11.180 mm.

i

HP D 63.

Pahangsvogne til motorvogne

Som pdhangsvogne for motorvognene
M3, M21, M 22 og M 31, anskaffedes i
lobet af f4 ar 3 person-, post- og rejse—
godsvogne. Disse vogne var 2-akslede,
havde rullelejer og var letbyggede. D 61
havde ikke gennemgdende trakstang.

22

HH D 11: Bygget i 1925, fra 1947 benavnt
HP D 61. 24 siddepladser, aksel-
afstand 5.100 mm, langde over
puffere 9.800 mm, ophugget 1954/
55.

VO D 16: Bygget i 1928, fra 1947 benzvnt
HP D 62. 28 siddepladser. Aksel-
afstand 5.600 mm, langde over
puffere 10.490 mm. Solgt i 1965
til Randers-Hadsund Jernbane..

HB D 21: Bygget i 1927, fra 1947 benavnt
HP D 63. 28 siddepladser. Aksel-
afstand 5.600 mm, langde over
puffere 10.4906 mm.

D 62 og 63 blev omkring 1952 forsy-
net med nyt centralvarmeanlag, D 63 des-
uden med nye sader.

Godsvogne

Godsvognene var efter deres art og
anvendelse inddelt i felgende litra:
litra G - personbankevogne,

H - gods- og baznkevogne,
- Q - lukkede gods- og kreaturvogne,
P - abne godsvogne,

T - dbne ballast- og temmervogne.

I den felgende opstilling er skema-
tisk givet en oversigt over godsvognenes
gamle og nye nummerplan, De er ordnet
efter ovenstaende litrainddeling.

Bankevogne (alle med 32 pladser)

HLA G 71, HP G 71, ophugget 1957/58,
- G 72, HP G 72, ophugget 1957/58,
- G 73, HP G 73, ophugget 1957/58,
- G 74, HP G 74, ophugget 1956,

HH G 76, HP G 75, ophugget 1963/64.

Gods— og baznkevogne

HLA H 900 (625), HP H 906, oph. 1957/58,
- H 901 (621), HP Q 133, solgt 1964/65,
- H 902 622%, HP Q 134, solgt 1964/65,
- H 903 (623), HP Q 135, solgt 1964/65,
- H 904 (624), HP Q 136, oph. 1963/64,
- H 905 (630;, HP H 905, oph. 1956,

-~ H 906 (626), HP Q 137, solgt 1964/65,
- H 907 (627), HP Q 138, solgt 1964/65,
- H 908 g628), HP Q 139, solgt 1964/65,
- H 909 (629), 1933 til HB H 973,
- H 910 2635), 1933 til HB H 975,
- H 911 (631), 1933 til HB H 974,
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HP IF 194, som den fremtrader i dag. Herunder: Efter overtagelsen fra HHJ.

HH H 930 (155), HP H 907, oph. 1956,
- H 931 (154), HP Q 140, solgt 1964/65, o -
Ve H 951 , HP H 903, s ; g
- H 952 , HP H 904, g 2
HB H 970 , HP H 900, oph. 1959, ais . e
- H 971 , HP H 901, oph. 1963/64, - '
- H 972 , HP H 902, ’
-~ H 973 , HP Q 141, oph. 1963/64, -
- H 974 , HP Q 142, oph. 1963/64, e
- H 975 , HP H 908, oph. 1963/64. =

H 900, 905, 930, 970 og 975: 37 pladser,
pvrige vogne: 42 pladser.

Hvide vogne Skinnebus—godsvogn (brun med skinnebus-
koblinger og alminde-
HLA I 191 (91), HP I 191, solgt 1964/65, lig koblingsanord-
- I 192 (92), HP I 192, ning (2 puffere)).
- I 193 (93), HP I 193,
HH I 281 (81), HP I 190. HP IF 194, indkebt fra Horsens (HJJ).
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Lukkede godsvogne

HH Q 210,
- Q 220,

HP
HP

300,
305,
310,
400,
405,
410,
301,
302,
303,
401,
402,
403,
404,
406,
407,
408,
409,
110,
120,
130,
140,
150,
160,
230,
240,
1 5
112,
1183,
211,
212,
213,

HP
HP
HP
HP
HP
HP
HP
HP
HP
Hp
HP
HP
HP
HP
Hp
HP
HP
HP
HP
HP
HP
HP
HP
HP
HP
HP
HP
HP
HP
HP
HP

OO OO DOOOO OO OO DD DDLODOO

Q
Q

COLOOO DO OLOODLoDDLL0D0LDD DD LOoDDOD000

100,
101,

102,
103,
104,
105,
106,
107,
108,
109,
110,
i [
112,
118,
114,
115,
118
117,
118,
119,
120,
121,
122,
123,
124,
125,
126,
127,
128,
129,
130,
131,
132,

solgt 1964/65,
sdelagt ved Brerup-
ulykken 2/11 1951,

solgt 1964/65,
1964/65,
1964/65,
1964/65,
1964/65,

solgt
solgt
solgt
solgt

solgt 1964/65,

ophugget 1963/64,
solgt 1964/65,
ophugget 1963/64,
ophugget 19&2—1960,
solgt 1964/65,
solgt 1964/65,
solgt 1964/65,
ophugget 1963/64,
solgt 1964/65,
solgt 1964/65,
ophugget 1963/64,
solgt 1964/65,
solgt 1964/65.

R T AR

HP Q 108.
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Abne godsvogne

HH
Vo

HLA

PF
PF
PF
PF
PF
PF
PF
PT
PF
PF
PF
PF
PF
PF
PF
PF
PF
PF
PF
PF
PF
PF
PF
PF
PF
PF
PF
PF
PF
PF
PF
PF
PF
PF
PF
PF
PF
PF
PF
PF
PF
PF
PF
PF
PF
PF
PF
PF
PF
PF
PF
PF
PF

610,
705,
701,
702,
703,
704,
706,
700,
510,
520,
530,
540,
620,
515,
525,
800,
511,
512,
513,
514,
516,
517,
518,
519,
521,
522,
523,
524,
526,
527,
528,
529,
531,
532,
533,
534,
536,
537,
538,
539,
541,
611,
612,
613,
614,
616,
617,
618,
619,
621,
622,
623,
624,

op
HP
op
HP
HP
HP
HP
HP
HP
HP
0P
HP
P
HP
HP
HP
HP
HP
HP
op
HP
HP
HP
HP
HP

HP
HP
HP
HP
HP
HP
HP
HP
HP
op
op
Hp
HP
HP
HP
HP
HP
Hp
HP
HP
HP
HP

PF
PF
PF
PF
PF
PF
PF
PF
PF
PF
PF
PF
PF
PP
PF
PF
PF
PF
PF
PF
PF
PF
PF
PF
PF

PF
PF
PF
PF
PF
PF
PF
PF
PF
PF
PF
PF
PF
PF
PF
PF
PF
PF
PF
PF
PF
PF

520,
621,
522,
523, ophugget 1960,
524, ophugget 1959,
525,
526, ophugget 1963/64,
527,
528,
529, ,
530, ophugget 1963/64,
531,
532,
533, ophugget 1963/64,
534, ophugget 1963/64,
535, ophugget 1960,
536, ophugget 1960,
537, ophugget 1963/64,
538,
539, ophugget 1960,
540, ophugget 1957/58,
541,
542, ophugget 1963/64,
543,
544,
udrangeret 1941/42,
545, ophugget 1960,
546, ophugget 1959,
547,
548, ophugget 1956,
549, ophugget 1953,
550, ophugget 1963/64,
551,
552,
553,
554,
555,
556,
557,
558,
559,
560,
561,
562,
563,
564,
565,
566,
1933 til HB PF 801
1933 til HB PF 802
1933 til HB PF 803
1933 til HB PF 804
1933 til HB PF 806



- PF 626, 1933 til HB PF 807

- PF 627, 1933 til HB PF 808
- PF 628, 1933 til HB PF 809
- PF 629, 1933 til HB PF 811
- PF 630. 1933 til HB PF 800

HB PF 801, HP PF 567,
- PF 802, HP PF 568,
- PF 803, HP PF 569,
- PF 804, HP PF 570,
- PF 806, HP PF 571,
- PF 807, HP PF 572,
- PF 808, HP PF 573,
- PF 809, HP PF 574,
- PF 811, HP PF 575,

ophugget 1963/64,
ophugget 1963/64,
ophugget 1957/58

Abne ballast— og temmervogne

HB T 1070, HP T 650, ophugget 1956,
- .T 1071, HP T 651,
- T 1072, HP T 652, ophugget 1960,
HH T 1031 (411), HP T 653,
- T 1032 (412), HP T 654,
- T 1033 413;, HP T 655, ophugget 1956

HLA T 1000 (310), HP T 656, ophugget 1956
- T 1005 (320), HP T 657, ophugget 1956

HH T 1030 (410), HP T 658,

HLA T 1001 (311), HP T 659, ophugget 1956
- T 1002 (312), HP T 660, ophugget 1957
- T 1003 (313), HP T 661, ophugget 1953
- T 1004 (314), HP T 662, ophugget 1956
- T 1006 (316), HP T 663, ophugget 1956
- T 1007 (317), HP T 664,

Ve T 1050, 1933 til HB T 1070,

- T 1051, 1933 til HB T 1071,
- T 1052, 1933 til HB T 1072,

Til ovenstaende oversigt over gods-
vognenes nummerplan er felgende bemark-
ninger:

Numre i (—) er vognenes fgrste numre,

Vogne opfort som solgt er solgt til op-
hugning,

HB har i regnskabsaret 1933/34 overtaget
mange vogne frade 3 andre Hjerring-
baner _ de er i skemaet angivet med
bade det gamle nummer og HB-nummer.

IF-vognen, der er indkebt fra Horsens-
Juelsmindebanen er en almindelig
brun godsvogn indrettet til 1lokal
fisketransport og foruden alminde-
lig skruekobling og puffere er den
forsynet med den specielle skinne-
buskobling.

Godsvognenes anskaffelsesar:

Bankevogne Lukkede Abne
Bane Ar godsvogne
G, H I, Q By X
HLA 1913 4 12 24
- 1918 12
- 1919 15
HH 1913 1 8 13
- 1918 2
- 1919 10
Ve 1924 2 6 10
HB 1925 3 11
1933 (fra HLA, HH og V@) 13

Alle G-vogne er fra 1913.

Godsvognenes bremser: Efter den gamle

nummerplan var alle vogne, hvis numre en-
der pa 0 eller 5 forsynet med skruebrem-
se, medens alle de andre vogne havde
hindbremse. Derudover havde alle G-, H-
og I-vogne vacuumledning. I 1939 begynd-
te man at give vognene trykluftledning
og fra 1951 er en del vogne pamonteret
trykluftbremse og vacuumudstyret er ef-
terhédnden fjernet, ligesom bremsekupéer
og bremsehuse er erstattet med ranger-
skruebremser.

g g g ¢g ¢

Luftfotografiet pd midtersiderne er re-
produceret med tilladelse af Sylvest-Jen-
sen, Hillered. Det er optaget i 1950'erne
og viser vestenden af Hjerring statsbane-
station samt den gamle Hjerring Vestbane-
gard med tilhorende varksteder og remise.
Statsbanestationen ligger noget udenfor
billedets hejre kant, og remisen ligger
neden for billedet i forlengelsen af spo-
rene fra drejeskiven. Forovenog lidt til
hejre for midten ses den gamle udkersel
mod nord for HLA og HB, viadukten ferer
Elsagervej over banen. Privatbaneomradet
begrenses mod vest af Skt. Cathrinevej,
mod ost af Christiansgade og mod syd af
Bagterpvej. De tre linier, der leber mod
vest er fra oven: Hirtshalsbanen, Hjer-
ring-Lakken—.thyhro banen og Hjerring-Her-
by banen. (Nord eri billedets overkant).
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Godsvognenes lasteevne: Alle

vogne var

oprindelig indrettet til 12,5t last, men

mange vogne er i

tidens leb blevet for-

synet med kraftigere fjedre og har samti-
dig fdet lasteevnen forhsjet til 15 t.

Godsvognenes gvrige mil:

G
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635 og 975
154, 621-24,
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Driften

I de forste ar kerte man 5-6 togpar
om dagen, og i midten af 1930'erne ind-
fertes nogle mindre forbedringer i tog-
gangen, Med sommerksreplanen 1939 skete
der yderligere fremskridt, idet der i
ferietiden indsattes et gennemgdende tog,
der havde forbindelse med den pstjyske
stambanes nathurtigtog, og med indsattel-
se af en ny moderne farge pa Kristiansand-
ruten og med eksprestoget "Nordpilen",
lgbende dagligt Hirtshals/Frederikshavn-

Flensburg (DSBs MP-vogne), blev Hirts-
halsbanen optaget i de internationale
kereplaner, og tilfertes bdde transit-

rejsende og gods i ret stor mangde.

Alt dette blev brutalt afbrudt af
krigen, cg der kom desvarre for banen til
at gdendel ar, for der igen kom ordent-
lig gang i Norgesruten. Under krigen blev
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koreplanen straks skaret ned, men med de
3-4 daglige togpar lykkedes det dog at
opretholde en nogenlunde tilfredsstillen-
de toggang. I februar 1945 standsede al
sendagskersel, og pa hverdage blev der
kun kert 2 togpar (en tid endda kun tirs-
dag, torsdag og lerdag), men i lgbet af
efteraret forbedredes brandselssituatio-
nen da sa meget, at man fra oktober 1945
kunne kere med 4 daglige togpar.

Fra maj 1949 indfertes der sommer-
sejlads pa Kristiansand-ruten, og samti-
dig blev toggangen forbedret, si der i
de naste &r leb 7 daglige togpar. .I 1954
og 1957 indfertes der yderligere forbed-
ringer, sid man efterhidnden néede op pd en
kereplan med 10-11 togpar, og den sidste
sommerkereplan (1965) indeholder ikke
mindre end 12-15 togpar, sd det md siges,
at man fra banens side med hensyn til
toggang imedekommer ethvert rimeligt
krav.
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K.D.S. n®stnyeste skib M/F "Skagen".
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Norgesruten og dens betydning
for Hirtshalsbanen

Forbindelsen mellem Vendsyssel og
Norge er af meget gammel dato og med sik-
kerhed vides det, atder har fundet post-
befordring sted ad denne rute allerede i
1670'erne. I forrige drhundrede blev der
flere gange abnet dampskibsruter mellem
Frederikshavn og sydnorske byer, men de
matte som regel hurtigt standses og det
var forst da den @stjyske stambane blev

fort igennem til Frederikshavn (1871), at

en skibsrute mellem Vendsyssel og det
sydlige Norge kunne f& virkelig betydning.
I 1871 abnedes da en rute mellem Frede-
rikshavn og Arendal, men allerede aret ef-
ter blevden norske endestation #ndret til
Kristiansand. I de ferste ar blev ruten
besejlet af forskellige selskaber. I 1879
blev den overtaget af "Det Stavangerske
Dampskibsselskab", fra 1887 af "Christi-
ania Kyst-Dampskibsselskab" og endelig
ved dette selskabs likvidation af det i
1899 stiftede "Christianssand Dampskibs-
selskab".

Ved rutens abning blev der sejlet 2
dobbeltture om ugen, efter fa ars forleb
ggedes tallet til 3 ugentlige dobbeltture
ogi tiden fra 1895 til 1914 var der dag-
lig sejlads. Under foarste verdenskrig
blev ruten for en kort tid helt standset,
men derefter genoptaget med 3 ugentlige
ture indtil 1927, fra hvilket tidspunkt
der atter blev sejlet daglig. Anlagget
af Hirtshalsbanen og Hirtshals havn i
1920'erne skabte mulighed for en omlag-

M/F "Skagerak 1".
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M/S "Jylland".
ning af ruten til Hirtshals-Kristiansand
Herved kunne store besparelser og fordele
opnas idet sejltiden kunne nedsaivtes fra
11 til 6 timer ligesom man ved daglig
sejlads kunne nejes med 1 skib i fart
mod hidtil 2. Selskabet indledte derfor
forhandlinger med bide de norske og dan-
ske myndigheder om forlagning af ruten,
men disse forhandlinger trak - pa grund
af myndighedernes trm:ghed - si lange ud,
at man ferst fra 22. maj 1937 kunne om-
legge ruten +il Hirtshals-Kristiansand.
Til erstatning for de hidtil anvendte
mindre bdde indsattes i 1939 M/S Skage-
rak I, og nu blev det muligt at rejse
fra Oslo over Sgrlandsbanen til Kristi-
ansand, benytte den nv overfarts moderne
skib, fortssztte rejsen fra Hirtshals med
eksprestoget Nordpilen ad Hirtshalsbanen
og den sstjyske lzngdebane til Flensburg
og Hamburg p& ca. 25 timer. For den rej-
sende beted det ikke alene en besparelse
1 tid og rejseudgifter, meni lige s& hegj
grad en meget lettere ogmere bekvem rej-
serute end de hidtil benyttede.

Skagerak I var forsynet med et kort
jernbanespor med plads til 2 godsvogne,
men kom ikke til at overfere vogne, da
fergelejerne ikke var fardige. Den konm
derimod til at overfere endel biler samt
en ikke ringe m#ngde gods, der for en
stor del blev viderebefordret med Hirts-
halsbanen.

Den anden verdenskrig satte til dels
en stopper for ruten, idet det fra no-
vember 1939 blev nedvendigt at inds=tte
et mindre dampskib pa ruten og indskranke
sejladsen til 3 ture om ugen. Skagerak I



blev kort efter beslaglagt af tyskerne og
senket i1 januar 1944,

I 1944 blev den norske Sgrlandsbane
fort igennem til Stavanger, hvilket bl.a.
kom til at betyde, at der fra norsk side
blev udvist endnu sterre interesse for
kontinentalruten via Kristiansand-Hirts-
hals, idet afstanden Stavanger-Hirtshals-—
Padborg kun er 794 km mod 1620 km ad ru-
ten over Kornsjo - eller i tid en bespa-
relse pad ca. et degn og i billetpris en
reduktion (efter taksterne pr. 1/9 1951)
fra kr, 311,90 (via Kornsje) til 133,60
eller langt under halv pris. Disse store
besparelser i tid og penge var tungtve-
Jende argumenter i de forhandlinger der
blev fort om hvor fargeruten Norge-Dan-
mark skulle ligge.

Kristiansand D/S. (K.D.S.), der i
august 1946 havde genoptaget sejladsen
med den lille S/S Gann og som i maj 1949
havde indsat M/S Jylland, et ombygget ma-

rinefartesj, enskede nu at inds®tte en
stor kombineret jernbane- og bilfarge i
heldrsdrift mod at man, ligesom for kri-
gen, fik tilsagn om dzkning for en del
af et eventuelt underskud. En dansk-norsk
fergekommission wvar imidlertid i 1947
kommet til det resultat, at der burde
oprettes en fargerute mellem Kristian-
sand (eller Larvik) og Frederikshavn med
en stor 3-sporet DSB-farge. Da der ikke
skete mere i denne sag, rejste K.D.S. igen
spergsmalet om Hirtshalsruten og tilbed
at bygge en farge, der kunne overfore
6-7 godsvogne. TForslaget fik en yderst
velvillig modtagelse fra norsk side, men
da man ikke fra dansk side kunne give
lefte om bygning af fargeleje i Hirtshals,
blev sagen henlagt. Endelig i 1957 blev
der givet bevilling til det manglende
fergeleje, og i sommeren 1958 indsatte
K.D.S. M/F Skageni farten, men da farge-
lejet forst blev fardigt den 14. decem—

K.D.S. nyeste skib M/F "Skagerak".
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ber 1958, matte man vente med godsvogns-
overferslen til denne dag.

Med en hastighed af 18 knob blev
overfartstiden nu 43 time. For Hirtshals-
banen fik den forbedrede overfart meget
stor betydning idet den tilferte banen
mange rejsende og stabiliserede dens
godstrafik. Nu vil man méske synes, at
6-7 overfogrte godsvogne ikke kunne have
serlig stor betydning, hverken for Hirts-
halsbanen eller for afviklingen af den
norske godstrafik med det sydlige udland,
men for Hirtshalsbanen beted det, at det
var vogne man kunne regne med sd at sige
hver dag og i bestemte tog, hvortil kom,
at det var fordelagtige transporter der-
ved, at de 1leb over hele strzkningen og
altsd gav den sterst mulige indtagt. P3
grund af fargens sterkt begraznsede kapa-
citet, der slet ikke svarede til efter-
spergslen, blev det nedvendigt straks at
indfere en kontingenteringsordning til
regulering af vogntilferslen, idet en op-
hobning af vogne i Hirtshals meget let
kunne sinke en forsendelse langt mere end
den tid det wville have taget at fore
vognen gennem Sverige.

Ruten blev hurtigt kendt og meget
populer, bl.a. som felge af, at bdde bane
og rederi hele tiden bestrazbte sig pa at
yde det bedst mulige, og en udvidelse af
trafikken blev derfor snart enskelig.
K.D.S. indsatte derfor en nybygning, M/F
Skagerak, pa ruten i sommeren 1965. Det
var meningen, at fargen skulle have vazret
i drift ved sommerkereplanens ikrafttra-
den, men ferst den 4. juli var den klar.
Den ny farge har 3 spor med plads til 15
godsvogne, hvilket betyder, at man har
kunnet ophave den besvarlige, men hidtil
ngdvendige, kontingenteringsordning. For
de rejsende er der sket store forbedrin-
ger hvad bekvemmelighederne angdr, idet
alt er indrettet sd praktisk og behage-
ligt som muligt. Med 15 godsvogne om
bord er det muligt samtidig at medtage
30 biler, men hvis man kun benytter det
midterste spor og her overferer 7 jern-
banevogne, kan der, ved anvendelse af
s@nkbare platformsdak, medtages ca. 100

biler i to etager. Hvis der slet ikke
medtages godsvogne kan fargen befordre
140 biler.

Der sejles efter sommerplanen 2-3
dobbeltture mellem Hirtshals og Kristi-
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ansand med M/F Skagerak og M/F Skagen,
og 1-2 dobbeltture mellem Hirtshals og
Arendal med M/F Skagen og M/S Jylland.
(Sidstnavnte rute Abnet som sommerrute
i 1958).

Med sommerkereplanen 1965 kom Hirts-
halsbanen for alvor med i den interna-
tionale keoreplan, idet der hele sommeren
igennem pa strzkningen Hirtshals-Hjer-
ring-Padborg-Hamburg-Keln og omvendt har
veret indsat gennemgdende personvogn i
tog 1080 - 50 og tog 55 - 1079, og i
TEEM-godstog 314 er befordringstiden mel-
lem 0Oslo og Hamburg via Hirtshals nu ned-
sat til 34 timer, hvilket md siges at
vere yderst tilfredsstillende. I NORDEG,
den nordisk-tyske godstarif, hvor ruten
har figureret i nogle ar for stykgods, er
den ogsa optaget for sa vidt angdr vogn-
ladningsgods, ligesom ruten ogsa er op-
taget i TCEx, den internationale ekspres-

godstarif, den nordisk-hollandske gods-
tarif, Iberiatariffen, nordisk-fransk
godstarif, nordisk-britisk godstarif,

norsk-dansk godstarif (Hirtshalstarif),
og derudover forventes ruten yderligere
optaget i nordisk-belgisk og nordisk-
italiensk godstarif.

Til slut nogle fa tal om ruten:

-]

Ar antal passa- gods- biler
ture gerer vogne

1937 365 9.251 - -
1939 365 14.591 - - -
1946 34 5.641 - -
1948 70 11.683 - -
1950 97 28.373 - 1.730
1958 217 55,526 46 9.485
1964 467 118.213 2.823 21.000
Juli 1965 483

M/F Jylland Skagen Skagerak
Bygget Chicago Arendal ﬁlborg
Ar 1943 1958 1965
Ombygget 1949

Bruttoton 824 1.869 2,703
Passagerer - 700 1.000
Sporlazngde, m 69,5 180
Godsvogne, stk 6-7 15
Hk 2.200 5.480 8.500
Fart, knob - 18 18,5



Kereplan

for

Hierring-Hirtshals Banen.

Gyldig fra Banens Aabning for Drift
(19. December 1925).

Afstand Hjerring-Hirtshals.
fra
Hjorring Hverdage. Sen- og Helligdage.
km .MISI‘MI&‘MIBS JN 187 | N 189 || Az 681 | MF 683 | M 685 | NG 689 | @ 691
Ankomst
_ o fraFrederiksh. | 625 | 916 | 1231 | 522 | 729 625 | 916 | 1231 729 | 1025
til HJemngSratsbs:.{ , Aalborg. . | — 850 | 243 T 733 o 850 | 1128 | 13 | 102
» Aabybro.. | — |[*840 | 105 | 400 | 710 — 840 | 110 | — | 1005
- til Hjerring Vestbst. ! , Lekken .. | — 840 | — — = — = = 510 —
w Horby. . . | — — | 1235 | 415 | — 95 | 130 | — 950
Fra Hjerring Vestbanest. 705 | 930 | 300 | 540 | 750 || 705 | 1000 | 150 | 750 | 1040
30 Vellingshej . . . . . . X X X X X X X X X X
59 » Vidstrup . . .. ... | 716 | 941 | 311 | 551 | 801 [ 716 [ 1011 | 201 | 801 | 1051
9,4 » Tornby. . . . 722 | 947 1 317 | 557 | 811 || 722 | 1017 | 207 | 807 1057
12,7 Horne . . . . . ... 728 | 953 | 323 | 603 | 821 || 728 [ 1023 | 213 | 813 1103
16,1 Hirtshals . . . . . . 735 |1000 | 330 | 610 | 835 | 735 l 1030 | 220 |f 820 | 1110
* Leber kun Tirsdag og Lerdag.
Afstand Hirtshals-Hjerring.
fra
Hirtshals Hverdage. Sen- og Helligdage.
km 26182 | 26 184 | 29186 | 26 188 | 26 190 || 4 ez | 4 84 | 2 66 2 690 | 6 092
Fra Hirtshals . . . . . . 800 | 1210 | 430 | 635 | 930 || 800 | 1210 430 | 930 ‘ 1125
34 v VTS wow v o g o o & 805 \ 1215 435 | 640 | 935 || 805 | 1215 | 435 | 935 | 1130
6,1 » dornby .. ... ... 811 | 1221 | 441 | 646 | 945 || 811 | 1221 | 441 | 941 | 1136
10,2 w VMSHID oo o oo ou s 817 | 1227 | 447 | 652 | 955 || 817 | 1227 | 447 | 947 | 1142
13,1 » Vellingshaj . . . . . . X X X x X x X X X | X
16,1 i Hjerring Vestbanest. 830 | 1240 | 500 | 705 1015 || 830 | 1240 | 500 | 1000 | 1135
Afgang - " ‘
G til Frederiksh. 241 - 738 | 1026 853 247 — | 1026 —
~— | traHiorringstatsbst.{ " Aalborg . . | 920 | 120 | 530 | 734 | 1128 || o0 | 125 | 530 | 1035 | _
» Aabybro. . | 1145 145 | 510 746 - - 315 755 = =L
= fra Hjerring Ves:bst.! » Lokken . . | — — — — | 1110 s 140 — | 11 _
» Horby . . . | — 107 | 535 | 745 - 1080 | — 53 | 10385 | —

Pilene angiver Togenes Retning.

=

Vedtegning.
1. Samtlige Klokkeslet er regnet efiter mellemeuropzisk Tid.
og 559 Morgen er betegnet ved Understregning ai Minuttallene.

Klokkeslet mellem KI. 600 Aften

De anferte Afgangstider vil saa vidt muligt biive overholdt, men Jernbanen paatager sig intet
Ansvar for de af mulige Forsinkelser for de Rejsende opstaaende Faoliger.

Ved Vellingshaj standser Togene kun for at afsatte eller optage Rejsende.
For Rigtigheden af andre Baners Tilslutningstider paatager Jernbanen sig intet Ansvar.




Keoreplan

for

Hierring Privatbaner

Pilene angiver togenes retning.
Gyldig fra 26. scpiember 1965 til 21. maj 1966, )

dende station, nar der er rejsende at afsmtte eller optage.

. Tegnet | midt i et togs kolonne kendetegner, at toget ikke standser ved den pigel-
dende station.

. Tegnet ® under tognummeret kendetegner, at toget som regel har 1. og 2. klasse.
Nar intet er angivet, har toget kun 2. klasse.

. For rigtigheden af andre baners tilslutningstid

patager jernb

sig intet ansvar.

E
Hverdage Hjorring-Hirtshals. Sen- og helligdage
F179 | 181 | 1183 | 185 | 187 | 189 [ 191 | 193 | 195 | 197 | 199 | 201 e T 679 | 631 683 | 685 | 087 | 691 | 693 | 695 | 697 | 699 | T
P | P8 | P P PP p Ll ple|Te g o, P P P [ P Pl e [P [P |-P
= [550 63 | B e | — m?[mo: 1937 | 168 | mis | 12130 [2yss | AWML firg Frederikshavn [ — | 5% [ — — [om | — [ 1230 1431 | 648 | gmis | 1925 | 2190 | 223
— — 700 9 | 108 | — 1441 | 1651 Lagis | pgoo | 33| Ul Hierring. ' aginorg — — 00 — | 925 | 038 | 1314 | 1441 | 1651 | 1804 | 1920 | — | 22
— 6251 71t | 800 | 1065] _ 121571415 1500 1715 | 1825 2000 2135) 2335\ Fra Hjerring . — | el T ] — | o35; 1045 | 1330] 1500 | 1700| 1830, 1950] 2135 | 2315
== | | x1046) x12|5 xI-ﬂé|:150l A1T716 | x 1826 | 2001 x 2136 x2336 Velhngshﬂ] = : [ %936 | :ll)ﬁlxlﬁl «1501 |x1701 | x 1831 | x 198! | x2136 | x 2316
- ! [ ‘ =120 Jz | %1502 ¢ x 1717 | %1821 x2002' x 2137 %2337 | — [angholm - | [ — | xee xlwlxlm x1502 | x1702) x 1832 x1952| x2137| x 2317
- 633 . 719 B0O | 1053 — 1224 1 1724 | 1834 2008, 2144 | 2343 — Vidstrup . .. -— 33‘ 719 = 9«| 1054 | 1339 1509 | 1709 1838 1959 2144 | 2324
R E’ Lo | — xS mw 1725 |x1835 %2000\ x2145|x234| | — Senderby . = | | F — | x045) x10SS|x1340| x1S10 | x1710|x1839 | x2000 | x 2145 | x 2325
— 63 725 Blo | 1058 — 1230 |43|| 1516 1731 | 1841 2013 2151 2348 — Tarnby — | 6 75 | 951| 1101 | 1346| 1516 | 1716 1843| 2006 2151 | 2331
= L gz [ — xa2m | I x1817 x1782 jx1842] x2014] x2152 | x239] | — Raundrup . .. — 4« ,l — | A2 N0 X137 X181 [ x1T1T X184 | 2007 | x2152| x2332
— 643 731 B24  1103] _ 1236 1436 152 1737 | |349.2o|s|2|51.2353 — Horne ... ...... - 3 31 | — | 9571 1107 13s2| 1522 | 1722 1848| 2012| 2157| 2337
= | | J | | | xn4| 2T | | %1523 x1738 |x1850|x201| x2158|x2354| | — Terpet .. . = | J | 958|108 | x1353) x1523 |x1723| x 1840 | x 2013 | x 2158 | x2338
— B30 36 | B35 | lll0| 1245 1445) 1530 1745 IBSS|2025|2206|2400 i Hirtshals .. . — | 650 36 - |1005i ll-3|l400 1530 | 1730 1865;2030 2205 | 2345
NG B P R T I e e R e Hirtshals Havn - —|eme | — | | — | = | - == | —] =
Hverdage Hirtshals-Hjerring. Sen- og helligdage :
1080 180 | 182 | 184 | 186 | 188 | 190 192 | 194 198 w: G0B0 | 680 | 682 686 690 | 692 | 694 | 696 700 | 702
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Jernbanefergeruten Kristiansand S.—Hirtshals.
A B | A | B
130 500 Afg.  Kristiansand Ank I 1200 | 1545
Loy 930 Ank. Hirishals 800 | a0
Ank og aig galder saledes: A: 1, april 1966 — 21. maj 1966: Daglig, undtagen s, /i og s,
Bi: 26. september 1965 — 31. marts 1966; Daglig, undtagen i, /i 0g Yi.
Passagererne kan pd natturene gd ombord
og disponere over kejerne fra kl. 22,00
Vediegning:
. Alle klokkeslet er regnet efter dansk tid, hvor intet andet er anfert. Dagnets 24 timer
betegnes ved tallene 0— 24, regnet fra midnat til midnat. Tiden for midnat betegnes 2400
som ankomsttid men 090 som afgangstid. Tiderne i degnets farste time betegnes 001—059,
. De anforte afgangstider vil s4 vidt muligt blive owrhordl men jernbanen pitager sig Dobbeltbilletter
intet ansvar for de af mulige i for de dende folger. er gyldige | 1 maned og koster kun ca. 1'/s gange enkeltbilletpris.
. Tegnet x til venstre for en tid kendetegner, at wgel kun standser ved den pagml- Tilbagerejsen paa en jernb illet eller en r bbeltbillet

kan valgfrit foretages med banernes rutebiler, henholdsvis tog.
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store forsendelser af brendsel (kul, koks,
briketter og terv), landbrugsprodukter
(kornvarer, fro, foderstoffer, kod, flask,
®g, smor, kartofler og rodfrugter),
kunstgedning, temmer og forskellige arter
af forarbejdet tra, teglvaerksprodukter,
kalk, cement, sten, maskin- og stebegods,
Jern-og metalvarer, isenkram og kebmands-
varer, olieprodukter, brugt emballage
mm. I nedenstaende skema er i noget sam-—
mentrengt form angivet mangden i tons af
befordret gods fra banens abning og op
til 1938/39.

(Fra 1. april 1939 sammensmeltedes
jo som tidligere navnt de 4 Hjerringbaner
i Hjerring Privatbaner, HP, og der findes
saledes ingen regnskaber eller trafikale
opgerelser forde enkelte strzkninger ef-
ter denne dato. Fra 1964/65 omfatter HP:
alene Hirtshalsbanen og den +tilherende
biltrafik).

I 1964/65 transporteredes pa banen
58.505 tons gods, hvoraf 50,283 tons var
vognladningsgods, fordelt som felger:

Fisk og skaldyr 13.556 t
Vognladninger direkte til og

fra Norge via Hirtshals 12.929 -
Kunstgedning 8.814 -
Kul 6.674 -
Olie, petroleum og benzin 3,062 -
Fiskeolie 2,104 -
Trz og travarer 983 -
Maskin- og stebegods, isenkram 500 -
01, mineralvand, vin

og spirituosa 370 -
Fiskemel 322 -
Metal og metalvarer 239 -
Brugt emballage 224 -
Diverse varearter 506 -

Med indszttelsen af den ny farge pa
Kristiansand-ruten er indledt en helt ny
epoke i banens godstrafik, idet overfar-
ten med den seneste sommersejlplan dag-
lig kan overfere ca. 35 godsvogne i hver
retning. Sédledes er der i juli i &r over-
fort ialt 483 godsvogne, og som hosstd-
ende foto viser, gdr man ikke af vejen
for transporter, der er en hel del ud
over det sadvanlige. Der er her tale om

Oversigt over den transporterede godsmazngde:
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1925/27 558 70 37 1005 374 58 1660
1927/28 614 16 - 1522 331 53 851
1928/29 1036 38 278 2282 341 80 879
1929/30 1886 100 - 2253 405 174 723
1930/31 2017 51 845 4097 225 258 731
1931/32 1130 41 626 4150 229 256 1827
1932/33 2465 47 721 3884 301 499 592
1933/34 1171 59 258 3232 217 389 764
1934/35 1341 53 140 3016 277 398 914
1935/36 1445 44 - 1854 194 425 562
1936/37 1451 23 73 2372 186 408 147
1937/38 3743 36 27 2057 147 674 13
1938/39 2626 30 52 2701 171 730 150
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1169 1390 300 52 17 227 92 373 267 251
1054 1574 304 46 74 82 44 425 307 279
755 3013 299 43 89 12 96 422 397 261
996 3557 312 28 66 538 127 406 350 269
966 3483 317 37 59 267 303 432 276 230
836 4531 329 31 14 246 97 462 350 411
604 4184 317 33 10 19 30 390 442 376



en transport bestaende af 4 sammenlzssede
vogne, l®sset fra Porsgrunn i Norge til
Frankfurt a.M. med 50 m lange plasticrer
under wusadvanlig transport DSB nr. Mb.
2345. Den afbildede transport skete den
19. august 1965, men der wvar flere af
samme art.

Sadanne transporter kraver et stort
og omfattende forarbejde bl.a. med en
ngje gennemgang af ruten, idet det ofte
er ngdvendigt at benytte omveje eller
serlige tog, og at man har ladet disse
transporter ga over Kristiansand-Hirts-
hals-Hjerring viser, at der er tiltro og
tillid savel til fargeruten som til Hirts-—
halsbanen.

Rutebildriften

Hjerringbanerne har i tidens 1gb
udviklet et stort og betydningsfuldt ru-
tebilnet, der fra kun 31 km.s langde i
1939 i midten af 1950'erne ndede helt op
pa 581 km., I de senere &r er imidlertid

nogle lidet benyttede ruter nedlagt, sa-
ledes at det samlede net nu udger 249,9
km. Ruterne leber - eller lgb - alle i
banernes opland, enten som supplerende
parallelruter eller som fgderuter +til
banerne. Her skal kun navnes ruten Hjer-
ring-Asdal-Hirtshals, overtaget den 1/4
1940, samt sommerruten Hjerring-Tornby
strand-Hirtshals. P4 disse ruter kertes
der efter sommerkereplanen 1965 henholds—
vis 3 og 2 dobbeltture daglig, men da
der ikke fgres sarskilt regnskab for de
enkelte ruter, er det ikke muligt at op-
give antal rejsende m.m. for disse ruter
separat.

Det kan maske trods alt have inter-
esse at navne nogle fa tal til belysning
af HPs samlede rutebilnet og dets trafik:
Pr. 1/4 1965 var nettets lazngde 249,9 km,
man havde 23 rutebilermed ialt 855 plad-
ser og personaletallet var 32. I 1964/65
kortes ialt 1.317.921 vognkilometer og
antallet af rejser var 540.396.

Grafiske oversigter findes side 46.
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Personale

Bestyrelse:

Indtil der blev valgt en bestyrelse
lededes driften af bevillingshaverne,
hvis forretningsudvalgden 31. marts 1927
bestod af:

Kammerherre, amtmand P. Nergaard, K.,
Dbm., Hjerring. (Formand for forret-
ningsudvalget).

Etatsrad J. Larsen, R., Dbm., Gardbogard
pPTr. Albak.

Partikulier Jens Hansen,
18, Kebenhavn.

Helgolandsgade

Sogneradsformand L. Pedersen, Brogard,
Lekken.

Fhv. amtsvejinspekter H. Lunee, R., Hjor-
ring.

Planter Edv. Weirum, Tversted pr. Sindal.
Gardejer Martinus Kregholt, Mygdal pr.
Hjerring.

Ferst den 14. juli 1933 blev ene-
retsbhbevillingen og banen med tilbehsr af
bevillingshaverne hvis forretningsudvalg
da bestod af:

Amtmand M. Wulff, R., Dbm., Hjerring.
(Formand for forretningsudvalget).

Fhv. amtsvejinspekter H. Lunge, R., Dbm,
Hjerring. (Nastformand).

Sogneradsformand L. Pedersen, Brogard pr.
Lekken.

Sogneradsformand Chr. Vejen, Tversted pr.

Sindal og
Partikulier P. Kiil, Horne.

overleveret til A/S Hjerring-Hirtshals
Jernbaneselskab, der navnte dato afholdt
en konstituerende generalforsamling. Som
medlemmer af denne ferste bestyrelse
blev felgende valgt:

38

Af Finansministeriet:
Installater M. Jergensen, Hjerring,
Proprietzr N. Krezmmer.

Af Ministeriet for offentlige Arbejder:
Brandkasserer A, Andreasen (nazstformand),
Auktionsmester N.C. Jensen, Hirtshals.

Af Hjoerring amtskommune:

Amtmand M. Wulff, R., Dbm.,
(formand), .

Amtsradsmedlem Ferd. Frederiksen,
strup.

Hjerring,

Vid-

Af Hjerring kebstad:
Kobmand Ax. Nielsen, Hjerring.

Af Tornby-Vidstrup kommune:
Sogneradsmedlem Steffen Jensen, Tornby.

Af Horne-Asdal kommune:
Sogneradsmedlem A.K. Andersen, Horne.

Banen ledes nu af en bestyrelse pa
9 medlemmer og et reprasentantskab pd 41
medlemmer.

P4 jubilzumsdagen bestdr bestyrelsen af:

Udnavnt af Ministeriet for offentlige ar-

be jder:

Amtmand K. 0. Meller, K.
Hjerring (formand),

Gardejer Seren @rnbel Jeppesen, Vidstrup,

Lazrer Erik Borup Madsen, Hirtshals.

af Dbg., p.p.,

Udnevnt af Finansministeriet:

Typograf Chr. Prestholm, Hjerring (nast-
formand),

Boligsekretar Chr. Holmen, Hjerring.

Valgt af Hjerring amtsrad:
Amtsradsmedlem Hans Aage Larsen, Sindal,
Amtsradsmedlem Oluf Pedersen, Sindal,
Amtsradsmedlem C. Nielsen, Sgnderskov.

Valgt af Hjerring byrad:
Borgmester Jorgen H. Jensen, Hjerring.



Representantskabets 41 medlemmer er sam-—
menstillet saledes:

10 er udnavnt af regeringen,

5 er valgt af Hjerring amtsrad,

1 er valgt af hver af de ovrige 25 kom-
muner (undtagen Frederikshavn kom-
mune) som har bidraget til banernes
anlag,

1 er valgt af Saltum-Hune kommune og

1 er valgt af de private aktionzrer.

Formand for reprazsentantskabet er sogne-
radsformand Th. Vestergaard, Lekken og
nestformand er sogneradsformand Chr. Berg
Hirtshals.

Hjerring-banernes driftsbhestyrere:
(Fra 1947: direkterer)

-1928: Civilingenier, cand. polyt.
Frode Engbak,
1928-1933: Civilingenier, cand. polyt.

C. Thomsen,
1934-1955: J.N.Krogh (1933: konstitueret)
1955-1962: P. Hansen,
1962~ : Aage Velling.

Hirtshalsbanens personale bestod den 31.
marts 1927 af:

stationsforstander,

elev,

togferer,

ekspeditricer,

baneformand,

lokomotivferer,

lokomotivfyrhedere ialt 12

0O DO s =

Personale, felles for alle 4 baner:
driftsbestyrer (ingenier),
fuldmegtig,
regnskabsforer,
trafikinspektor,
assistenter,

kontorister,
overbanemester,

verk- og lokomotivmester,
pudsere

0O — — DO o — =~

ialt 12

Personale, fzlles for HLA, HH, og HA:
stationsforstander (Hjerring),
overassistent,

assistenter,

overporterer,

porterer,

baneformand,

banen®zstformand,

banearbe jder,

pudsere ialt 19

U b= b el QU DD DO bt

Som ved alle andre privatbaner har
man i tidens leb forsegt at spare perso-
nale hvor det var muligt. Hertil bidrog
sdvel motoriseringen af banens trakkraft
som nedlaggelsen af Hjerring vestbane-
gard i 1942, Ved sidstnazvnte foranstalt-
ning blev 10 tjenestemeznd, der var blevet
overfledige, overflyttet til statsbanerne.
Nedlaeggelsen af HH og V@ beted at perso-
nalestyrken kunne halveres i den forste
halvdel af 1950'erne, og med nedlaggel-
sen af HLA i 1963 reduceredes personalet
yderligere, sa man pr. 3l. marts 1965
havde et personale pa 42 fastansatte og
20 lgst antagne.
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Takster

"Befordring af personer, gods, le-
vende dyr m.m. pa Hjerring-Aalbzk-Hirts-
hals banen sker i overensstemmelse med
de til enhver tid for statsbanerne gal-
dende befordrings- og tariferingshestem-
melser, forsavidt der ikke i det felgende
er truffet sarlige, afvigende bestemmel-
ser,

For befordringen erlagges de i de
nedenfor omhandlede takster fastsatte
fragter og andre afgifter".

Det ovenfor citerede er §1 i Hirts-
halsbanens takstregulativ fra 1/8 1926,
og det er naturligt og rationelt, at man
ved regulativets udformning lagde vagt
pad i videst muligt omfang at felge samme
regler som statsbanerne. Der var og er
dog selvfelgelig nogle omrdder, hvor man
har midttet afvige fra de generelle reg-
ler, og her skal anferes nogle eksempler
fra regulativet af 1926:

En legst billet giver ret til en u-
afbrudt rejse, d.v.s. en rejse, der fore-
tages sd& hurtigt, som kereplanen tilla-
der det, og rejseafbrydelse wundervejs
tillades ikke. Billetter sazlges pd sta-
tionernes billetkontorer i den sidste
halve time for togets afgang - hvis sta-
tionerne er betjente.

Der s=zlges billigbilletter pd son-
og helligdage (hen- og hjemrejse for en-
keltbillets pris), dog kun for afstande
over 15 km, og ikke for hunde,

Sertog kan bestilles til befordring
af personer, gods, dyr o.s.v. forsavidt
der sikres banen en indtegt pa mindst
4 kr., pr. kilometer, nir befordringen
sker om dagen (kl. 6-22), dog mindst 40
kr,, og mindst 5 kr. pr. Kilometer (el-
ler mindst 50 kr.) n&r befordringen sker
helt eller delvis om natten (kl. 22-6).

Taksterne pr. 1/8 1926 var:

Personbefordring (enkeltbillettakst i
gre) mellem Hjerring V. og

40

km 2 ¥l 3. kl.
Vellingshej 1 70 40
Vidstrup 6 70 40
Tornby 10 105 65
Horne 13 130 80
Hirtshals 17 165 100

Dobbeltbillet kostede to gange enkelt-
billettens pris, tilkeb til 2. kl. kun-
ne ske ved betaling af differencen og
minedskort udstedtes til navngivne per-
soner til 30 x enkeltbillettens pris.

Fragtsatser for gods, samt tillag for
befordring under dazkke:

kilo- fragtsats for 100 kg. i ere
meter styktakster vognladnings—
takster
1 2 3 3N 4 5 6 7
1- 5 89 46 35 20 20 14 13 12
6-10 118 60 45 28 28 22 20 18
11-15 147 775 55 39 39 30 26 22
16-17 178 89 65 49 49 38 31 26

Tilleg for befordring under dzkke pr.
vogn for 1-10 km 180 ere, for 11-17 km
260 are,

Befordring af frimarkepakkermellem samt-
lige banens ekspeditionssteder:

indtil 1 kg 25 ere
fra 1 +til 23 kg 35 ere
fra 2% til 5 kg 50 sre
fra 5 +til 10 kg 75 ere
fra 10 til 15 kg 100 ore
fra 15 til 20 kg 125 gre
fra 20 til 25 kg 150 are

Befordrings- og takstregulativet er
selvfolgelig i &renes leb blevet moder-
niseret og ajourfert, Alene pd grund af
det stigende prisniveau, deri de seneste
ar endda har haft inflatorisk tendens,
mé taksterne revideres javnligt; men man
md sla fast, at taksterne ikke er fulgt
med udgiftsstigningerne, og at man i dag
fi- en sterre ydelse pr. betalt krone
end man fik for 40 &r siden - og tilmed
for en mere bekvem transport.
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De pa jubilzumsdagen gazldende tak- For et ménedskort for personer over 18

ster er: ar betales 20 x enkeltbillettens pris.
Personbefordring (i ere)
mellem Hjsrring og Banepakker
enkelt dobbelt indtil 1 kg 125 ere

1. k1. 2.kl1. 1.k1l. 2.kl. over 1 kg indtil 3 kg 150 ore
Vellingshe j 210 140 320 210 over 3 kg indtil 5 kg 175 ere
Vidstrup 290 190 440 290 over 5 kg indtil 10 kg 200 gre
Tornby 410 270 620 410 over 10 kg indtil 15 kg 225 pre
Horne 510 340 770 510 over 15 kg indtil 20 kg 250 pre
Hirtshals 530 350 800 530 over 20 kg indtil 25 kg 300 pre

Takster for gods, samt till®zg for befordring i lukket wvogn.

Fragt for 100 kg. i ere Tilleg for
Kilo- Ilstyk- Fragtstyk- Vognladningsklasserne befordring
meter gods— godsklasserne A B i lukket

klassen 1 2 3 5 10 15 5 10 15 vogn.,

Mellem Hjerring og

Vidstrup 7 350 230 160 140 79 69 65 62 53 49 8,00
Tornby 11 440 290 200 180 102 90 84 77 66 60 8,00
Horne 14 440 290 200 180 102 90 84 77 66 60 8,00
Hirtshals 18 520 350 240 210 127 112 105 94 82 175 8,00
Hirtshals gr. 1) 18 690 490 360 320 155 126 115 122 96 85 8,00
mellem Vidstrup og

Tornby 4 260 180 120 110 56 51 48 45 39 35 8,00
Horne 7 350 230 160 140 79 69 65 62 53 49 8,00
Hirtshals 11 440 290 200 180 102 90 84 77 66 60 8,00
Hirtshals gr. 1) 11 610 430 320 290 130 104 94 105 80 70 8,00

mellem Tornby og

Horne 4 260 180 120 110 56 51 48 45 39 35 8,00
Hirtshals 8 350 230 160 140 79 69 65 62 53 49 8,00
Hirtshals gr. 1) 8 520 370 280 250 107 83 75 90 67 59 8,00
mellem Horne og

Hirtshals 5 260 180 120 110 56 5l 48 45 39 35 8,00
Hirtshals gr. 1) 5 430 320 240 220 84 65 58 73 53 45 8,00

1) Kun tarifsnitpunkt for sendinger med internationale fragtbreve til og fra Norge,
som ikke kan ekspederes direkte. Omekspeditionen foretages af Hirtshals station.

Vedrerende pakkegodssendinger til og fra Norge anvendes bestemmelserne i statsbaner-
nes godsbefordringsreglement.
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1950/51 + 650,644 1) 159.581
1951/52 + 810,534 89.608
1952/53 + 863,211 210,722
1953/54 + 798,865 2) 105,754
1954/55 + 855,966 70.489
1955/56 +  838.695 85.696
1956 /57 + 624,936 72.244
1957/58 +  563.597 63.223
1958/59 +  710.982 98.538
1959/60 +  533.494 52,217
1960/61 451.990 66.229
1961/62 +  636.474 63.442
1962/63 =  747.845 33.888
1963/64 + 644,378 3) 13.772
1964/65 + 288,972 136.630

1) Vodskov-@stervra nedlagt 31/3 1950,

2) Hjerring-Herby nedlagt 31/3 1953,

3) Hjarring—Lakken—ﬁbybro nedlagt 29/9
1963.

Ser man narmere pia disse resultater,
kan det tilsyneladende vare svaert at se
banernes berettigelse, men tager vi
Hirtshalsbanen for sig selv, og deter jo
den, der her har interesse, opdager man,
at den 1 sin selvstendige tid begynder
med et efter den tids prisniveau temmelig
stort underskud, men ret hurtigt arbejder
sig frem til at vare rentabel. De store
underskud fra fzllesdriftens tid skyldes
for en stor del de andre baner, dernu er
nedlagt, men man ma tillige erindre sig
de meget store prisstigninger, der er
sket indenfor de sidste 25 Aar, for man
drager for hastige sammenligninger.

Sidste ars underskud pa selve jern-—
banedriften ser nok pa papiret voldsomt
ud, men mon ikke man nar til et gunsti-
gere resultat, nar man helt har overvun-
det efterveerne fra faellesdriften og far
fuld virkning af moderniseringerne. End-
videre ma man huske pa, at banen gennem
sin befordringspligt m& <transportere
alt, hvad der forlanges af den; den kan
ikke som de private vogrmand, den skal
konkurrere med, nejes med at tage de
transporter, der er fordel ved, Banen
ma have et ret stort beredskab af trak-
kraft og vogne til =spidsbelastninger,
medens den private vognmand kun lige har
netop det antal turist- eller lastbiler,
han til enhver tid er sikker pa at kunne
finde anvendelse for., Endvidere er banen
forpligtet over for en stor del af sit
personale til at sikre det gennem sygelen

44

og pensionsordninger, hvilke forpligtel-
ser den private vognmand i stort omfang

Inspektionsvognen i remisen i Hjerring.

Afslutrning

I den foranstaende fremstilling af
Hjerring-Hirtshalsbanens tilblivelse og
banens virke gennem de 40 4r, der nu er
forlebet siden indvielsen den 18. decem-
ber 1925, er forsegt givet en skildring
af de vilkar banen har arbejdet under og
de resultater, der indtil nu er opnéet.
Men derved ber man ikke standse. Hirts-
halsbanen har ikke alene en fortid, men
ogsa i hej grad en fremtid,

Dette er fra alle interesserede
parters side blevet fuldt ud erkendt og
kommet til udtryk gennem de bevillinger
pa henholdsvis 4,8 og 2,9 millioner kro-
ner en fuldstendig fornyelse af banens
overbygning med nye 37 kg/m skinner og
anskaffelsen af nyt rullende materiel vil
koste. Ved disse foranstaltninger vil
Hirtshalsbanen blive overordentlig godt
rustet-til den store trafik, der allere-
de forekommer pa banen, og den trafik
der kan forudses i de kommende ar. Spo-
ret bliver nu sa svart, at statsbanernes
dieselelektriske lokomotiver litra MX
kan anvendes pa banen, hvilket sikkert
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Grafisk fremstilling af trafikken.

Vi har valgt at samle de grafiske
oversigter over Hjerringbanernes trafik
her bag i skriftet. Som det fremgar af
oversigterne kan driftsresultaterne for
de enkelte strakninger ikke udskilles
efter 1939, da banerne sammensluttedes i
Hjerring Privatbaner. En naturlig felge
heraf var jo bl.a. at den administrative
sideafsagenskullerationaliseres, hvor-
for man ikke forte sarskilt statistik
for de enkelte baner.

Hvor stor en andel Hirtshalsbanen
har i HP-verdierne er det siledes ikke
muligt at oplyse, og man skal desuden
vere yderst varsommed at drage sammenlig-
ning mellem 1938/39 og 1939/40 vardierne
da 2. verdenskrig og den dermed folgende
sterke nedskaring af al vejtrafik har
pavirket tallene starkt.

Det fremgar imidlertid af kurverne,
at VO og HH kun har haft en svag trafik,
idet der i tallene i &ret efter disse
baners nedl®zggelse kun findes en mindre
nedgang i rejser, t.gods, person- og ton-
kilometre, medens der naturligvis er en
stor nedgang i togkilometre. Sammenlig-
nes driftsdret 1963/64, hvor HLA blev
nedlagt den 29/9 1963, med driftsiret
1964/65, hvis verdier alene gzlder Hirts-
halsbanen, ses det, at sidstnzvnte bane,
iser for godsets vedkommende, har en va-
sentlig del af +trafikmazngden, isar nar
banens lazngde og stationtal tages 1 be-
tragtning .

Da rutebilkerslen, der ferst pibe-
gyndtes i driftsdret 1939/40, har sit
altoverve jende net i den del af Vendsys-
sel, der ligger uden for Hirtshalsbanens
opland, er kurver for antal rejser og
vognkilometre udeladt.

TOGKILOMETRE (DAMPKILOMETER SKRAVERET)
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Historisk oversigt over damplokomotiver.

Bane nr.
HLA 1
HLA 2
HLA 3
HLA 4
HLA 10
HH 11
HH 12
HH 13
Vo 21
Ve 22
Ve 23
HB 31
HB 32
Anm, 1)

2)

A

4

g

6

fra
1947

HP 1

§ ER

HP
HP
HP

=0

o+
<
B>

L]

[ e e
loNeReRoNeR--Rell--H--N--Hel. - Nel
_EEEEEEEEEEEE

Solgt i 1936 til RHJ som nr.
Solgt i 1931 til AB som nr, 7, videresolgt i 1938 til NPMB som nr. 3,

udrangeret i 1961.

AB
NPMB
0HJ
RHJ
VNJ
VVGJ

Amagerbanen,
Nestved-Preste-Mern Banen,
Odsherreds Jernbane,
Randers-Hadsund Jernbane,
Varde-Nerre Nebel Jernbane,
Vejle-Vandel-Grindsted Jernbane.

Damplokomotiver - teknisk oversigt

Type

Cylinderdiameter

Slaglangde
Drivhjulsdi
Lebeh julsdi
Kedeltryk

Risteareal

ameter
ameter

Hedeflade, fyr

Lengde af k

Vagt, tom
adhas
tjens

Vand

Kul

Lengde over

Akselafstan

Maksimalhas

rer
overheder
total
edelrsr

ion
tferdig

puffere

d, fast
total

tighed

EEEE

ato

BB
oo

m2

B B
(Gl

EEEcccaact

km/t

HLA 2, 4
HH 11, 13

1 BT
330
550

1100
800
12

1,0
45,2

12
57,2
2600
22,6
20
28,2
3

1
7780
2000
4000
45

bygge-

ar

1913
1913
1913
1913
1903
1913
1913
1913
1923
1923
1924
1925
1925

fabrik

Henschel
Henschel
Henschel
Henschel
Maribo

Henschel
Henschel
Henschel
Henschel
Henschel
Henschel
Henschel
Henschel

fabr.
nr,

10811
10809
10812
10810

15
11726
11728
11727
20115
20116
20303
20448
20449

Solgt i 1947 til OHJ som nr, 8. Udrangeret 1952.
Solgt i 1946 til RHJ som nr., 6. Udrangeret 1954.
Solgt i 1946 til VVGJ som nr.

1. Udrangeret 1951.
Kebt i 1918 fra VNJ (ex. nr. 1).

Udrangeret 1929.

HLA 10

1BT

290
450
1190
800
12
0,8

28,8

28,8
2380
15
13
19
2,4
0,65
6767

3150
45

HLA 1, 3
HH 12

1CT
380
550
1190
840
12
1,2

55,31

15,41
70,72
2800
29,5
30,5
39,6
5

2
8810
2900
5150
45

1. Udrangeret 1951.

udrang.

Ve 21-22

1CcT

380
500
1190
840
12
1,2

48

24
72
3500
29,4
29,1
38,5
5

2
8892
2900
5150
45

1929

1963

1964
1964
1964

ve 23

1CT

HLA 2, 4 og HH 11, 13 har kulkasse foran fererhusets venstre side og
vandkasser pa kedelsiderne og mellem rammen.

ve 21, 22

HLA 1, 3 og
Ve 23, HB 3

HLA 10

HH 12
1; @8

har kulkasse bag fererhuset og
vandkasser pad kedelsiderne og mellem rammen.

har kulkasse foran fererhusets venstre side og
vandkasse mellem rammen.

380
550
1190
840
12
148
5,02
39,33
24,37
68,72
3500
31,2
30,2
39,9
5

1,6
9010
2900
5150
45

anmerkning

1)
2

3
4

5)
6)

HB 31-32

1¢CT
380
550
1300
840
12
1,2
5,02
39,33
24,37
68,72
3500
31

30

40

5

2
9217
3100
5420
60



Ved udarbejdelsen af dette skrift har Jernbanehistorisk Selskab
med tak modtaget verdifuld hjelp i form af arkivmateriale, op-
lysninger, fotos m.v. fra:

Hjerring Privatbaner A/S,
Rigsarkivet,

Det kgl. Bibliotek,
Universitetsbiblioteket,
Kristiansand Dampskibsselskap A/S,
Direktsr Aage Velling, Hjarriﬁ@;
Kontorchef Aage Nielsen, Hjerring,
Varkmester Anker Carlsen, Hjerring,
Trafikkontroller H. Rasch, Hirtshals,
Ib V. Andersen,

J. Groth,

Erik V. Pedersen.

Som kildemateriale er anvendt &rsberetninger fra Hirtshalsbanen,
Hjerring Privatbaner, Hjarring—Lakken—Rbybro banen, Hjerring-
Heorby banen og Vodskov-@stervrd banen, samt disse baners kere-
planer, takstbestemmelser m.m., en oversigt over banernes vogn-
materiel, udarbejdet af kontorchef Aa. Nielsen og arkivalier i
de offentlige arkiver. Endvidere har vi fra Kristiansand D/S
modtaget 2 jubilzumshefter og fotos samt supplerende oplysnin-
ger om den nyeste tid. Enkelte i kildematerialet divergerende
oplysninger har det ikke varet muligt at fa verificeret.

Kortet pd forsiden er reproduceret med tilladelse fra Geodaztisk
Institut.

Skriftet er udgivet af Jernbanehistorisk Selskab. Ansvarshaven-
de redakter: F. Hermind. Lay-out: U. Holtrup. Offsettrykt hos:
Sven Jensen & Co., Kebenhavn.

Jernbanehistorisk Selskab udgiver tidsskriftet Signalposten,
abonnementspris 10 kr. arlig, portofrit tilsendt, for 6 numre.
Selskabet har tegnings— og fotoarkiv, bibliotek og modelanlag.
Nazrmere oplysninger om selskabets virksomhed fis ved henvendel-
se til:

Jernbanehistorisk Selskab, Lejre.

Jubilzumsskriftet for Hirtshalsbanen er udsendt 19, december 1965.
Lessalgspris: 6,- kr.

Tidligere udsendt:

Nordbanen 100 ar, 1864-1964, 2,- kr.
Skive-Vestsalling Jernbane 1924-1964, 3,- kr.
Skagensbanen 1890-1965, 7,- kr.
Jernbanerne i krigen 1864, 16,- kr.
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NOGLEN TIL DEN STORE KOBERSKARE | VENDSYSSEL

den har De, nar De bruger Vendsyssel Tidende i Deres
reklame- og salgsarbejde. Vendelboerne leeser annoncerne
grundigt og er godt orienteret, nar indkebet skal foretages.
Forteel vore kebsbevidste forbrugere om Deres vares egen-
skaber og anvendelse. Annoncer i Vendsyssel Tidende, der
deekker landsdelen meget suveraent og har 90 °/o enelaesere.

De KAN ikke undveere vendelboernes egen avis pa Deres
budgetplan.

HVERDAG SONDAG

29.221 32.931

Nettooplag 1. halvar 1965 ifig. Dansk Oplagskontrol

T Shaic




DE ER ALTID I NARHEDEN AF
Deres “Bank

&UGGERBY
EV

BINDSL
TOLNE
o0\

AKTIESELSKABET e

HJORRING DISKONTOBANK

Bindslev - Hirtshals - Lokken - Sindal - Tolne - Tversted - Taars - Uggerby




CSLagemzL- (fLspressen
gratulerer
Hjorring Privatbaner

med 40-drs jubileet

MJF «SKAGERAK?>

Bygget 1965, 800 pass.
15 jernb.vogner, 1

biler.

VINTERRUTER:

M/F «SKAGEN>»

Bygget 1958, 670 pass.
6 jernb.vogner, 75 biler.

FARTSPLAN 1966

KRISTIANSAND - HIRTSHALS

MJF «JYLLAND»

Ombygget 1949
360 pass., 30 biler.

Seilinger:

1/1 - 31/3 1966

1/4 - 21/5 1966

25/9-66—31/3-67

Daglig

Daglig

Daglig

Fra Kristiansand
Til Hirtshals

Fra Hirtshals
Til Kristiansand

.Skagerak"”
0500 x)
0930

nwokagerak®’
1130

1545

wSkagerak”’
013

x)

»Skagerak’
0800

1200

,.Skagerak”’
0400 x)
0830

nSkagerak’’
1130
1545

NB! Ingen seilinger 1/1, 8/4, 10/4, 17/5, 25/12, 26/12 1966 og 1/1, 24/3, 26/3 1967
SOMMERRUTER 22/5 — 24/9 1966
| Kristiansand—Hirtshals Arendal—Hirtshals

Seilinger:

Daglig | Daglig

|MaOnFrlLe

Ti To Lo Se |

Daglig

Fra Kristiansand
Fra Arendal
Til Hirtshals

Fra Hirtshals
Til Kristiansand
_Iil Arendal

nSkagerak’ | , Skagen'
0130 x) © 0700

0600

.»»Skagen"
0130 x)
0600

1130

1200

»Skagerak”
0800

»wSkagerak”
1330a)

1730 a)

nSkagerak’
1900 a)
2300 a)

»Skagen”

1700 b)
2130 b)

nSkagen”
1230 b)

1630 b)

»lylland”’

0900 c)
1400 ¢)

nlylland'’
1600 c)

2100 )

a) Kun i tiden 25/6—13/8 1966
19/6—31/8 1966 x) Ombordstigni
ti. to, la. se. i tiden 25/6—13/8, d

Hovedkontor

Vestre Strandgt. 42 - Sentralbord nr. 26500 - Telex

1969 - Telegramadresse »Norgesruten« Kristianssand §
Kontor i Hirtshals, Norgesruten, Dansk-Norsk Shipping A;S. Tif. 482,
485 Hirtshals - Telex 9798, Telegr.adr- »Norgesruten«

b) Kun i tiden 19/6—7/8 1966
ng fra kl. 2200 unntatt nattseilingen fra Kr.sand
a man forst kan komme ombord fra ca. ki. 2400,

c) Kun i tiden

“s Kristiansands Dampskipsselskap




