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En fransk visit

Hobro, i marts 1920.

Resultatet af folkeafstemningen, hvorefter
Nordslesvig, d.v.s. Senderjylland kommer til-
bage til Danmark igen, har vel nok givet sam-
talestof blandt jernbanefolkene her pa Hobro
station, hvor jeg er ansat som trafikelev. Det
bliver spendende hvem der skaldernedtil over-
tagelse af banerne. Der er tilgaet stationen
fortrolige skrivelser herom, - og bladene har
allerede bragt forlydende om, at ansegere kun-
ne melde sig.

Senderjylland regeres endnu af den inter-
nationale kommission, men det kan ikke vare
leenge, inden landet kommer under dansk styre.
Derfor tog jeqg sammen med en kollega en lille
tur til Vamdrup i den hensigt at smutte over
grensen for at se sagerne lidt an.

Toget til Flensborg var allerede kort, og
det naste gik forst hen under aften, d.v.s. en
ventetid pa otte timer, sa vi fortsatte til fods
ad banelinien mod Farris.

Et stykke forude forsvandt skinnerne pa
den p@ne danske grusbanket i et tilgroet virvar
af vissent ukrudt, hvor selve grensen gik. Der
var ingen vagtposter, - en mosgroet grense-
sten stod ved siden af det tyske forsignal, hvis

Dansk Perron, Vamdrup

.
.
&

rustne skive gloede os imede over en svelle-
skerm, som engang havde varet hvidmalet.

Farritz - stod der i sort-hvide farver pa
stationsskiltet, ved siden af en stander med
den projsiske ern. Vihilste pa to tyske jernba-
nemend i flotte gallonerede uniformer og fik
uantastet lov til at passere, vel fordi vi havde
vore jernbanehuer pa. Sa gik vi hen pa kroen
ved siden af det "Kénigliche Preussische Stan-
desamt" (kommunekontoret).

Her blev vi budt velkommen med en rak-
ke sikkert venlige spergsmal - pa klingende
sonderjydsk - som vi ikke forstod et kuk af,
men vi morede os godt alligevel.

Efter hjemkomsten til Hobro besluttede
jeg at indsende en ansegning om forflyttelse til
Senderjylland ved den forventede overtagelse,
idet jeg af hensyn til uddannelsen snart skulle
til en anden station.

Midt i juni fik Hobro station telegram fra
2. distrikt i Arhus om, at jeg skulle afgd til
Senderborg. Nu var det alvor, og jeg var lidt
beklemt ved situationen, da jeg pakkede kuf-
ferten. Thi der verserede rygter med "rover-
historier" om forholdene i Slesvig: der var re-
volutionsspektakler i Flensborg, fanatiske sles-
vig-holstenere skulle have skudt en mand pa
gaden i Senderborg o.s.Vv.

Stationsforstanderen mente ikke, det var
sa slemt. Danskerne i Nordslesvig var jo i
stort flertal, og senderjyderne var folk med
beninaesen - de skulle nok holde orden sammen
med dansk militer. Jeg kunne glade mig til at

Postkort ca. 1911.
VAMDRUP var dendan-
ske grensestation den-
gang som Padborg nu,
men den havde for-
holdsvis mere
fik end denne.
(Arkiv: hol).

tra-



mode ungdommen dernede, vel ogsa iser un-
derforstaet de senderjyske piger. Mange i min
alder havde mistet deres far i krigen og ville
veere glade for en kammerat.

Sa enskede han mig lykke pa rejsen - med
et lenningsforskud, og onsdag den 15. juni 1920
afrejste jeg med tog 968 kl. 8.31 em. fulgt til
"vogns'" af stationspersonalet, der gav mig gode
rad og opmuntringer med pa vejen samt cho-
kolade, @l og cigarer fra "Perron-Charles".
Publikum fik vist nermest den opfattelse, at jeg
skulle til "fronten".

Jeg ventede at veere i Vamdrup kl. 3.48
nat med togskifte i Fredericia. Forbindelsen
videre sydpé kunne kereplanen ikke oplyse, da
tyske baner hyppigt skiftede togtider eller af-
lyste togene.

SONDERBORG station, 1962.
Set fra nord, d.v.s. Alssund er
til venstre i billedet. (Foto: hol).

DSB overtager

statsbanerne i Nordslesvig

Senderborg den 17. juni 1920.

Jeg kom hertil direkte fra Hobro igar,
"morbanket" af rejsen, der fra Vamdrup og
sydpa foregik med tysk tog i vogne medtagne
af rust og slid, skramlende ad vakkelvorne
skinner - i trefjerdedelstakt. Vinduerne klir-
rede, derene klaprede, maling, gardiner og
betreek var forlengst borte - krigstidens uhyg-
gelige spor.

Det overraskede mig, at banegarden i
Senderborg 1& pa Sundevedsiden, hvor banen
endte. Fastlandet var forbundet med Als ved
en pontonbro. Banegardens hovedbygning, i en
tung, kantet villastil, la fornemt tilbagetrukket
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under hoje traebevoksede skranter som en her-
regard pa landet. "SONDERBURG" stod der i de
projsiske farver hojt oppe pa dens rede mur.

De slesvigske baner var jo endnu under
tysk forvaltning og ventede pa at blive overta-
get af DSB. En assistent i flot lysebla uniforms-
frakke med blanke epauletter, redpuldet kasket
med ornekokarde paraderede pa perronen, da
toget korte ind. Men der var ogsa en dansk
jernbanemand tilstede som henviste nyankom-
met DSB personale til den fremtidige danske
stationsforstander, Hald, som midlertidigt
havde sit domicil pa hotel Alhambra nede ved
broen.

Her fik jeg besked om at veretil disposi-
tion og at opholde mig i nerheden, da overta-
gelsen kunne ventes nar som helst. Dansk per-
sonale, inventar og rullende materiel havde
allerede vaeret parat nogle dage, men overta-
gelsen blev sinket af den tyske administration.
Som logi havde jeg forelebig fiet anvist en 2.

S

kl. kupe i en henstaende personvogn, og efter
et par stykker mad, med noget som hed "Smi-
erwurst und Sprott", i jernbanerestauranten,
blev der lejlighed til at bese banegarden.

Toget, jeg var kommet med, holdt endnu
ved perronen, det skulle til Flensborg via Tors-
bel, hvor jeg matte skifte pd vejen hertil. For
fremtiden kerer togene direkte til Tinglev og
Tonder, medens Torsbel-Padborg (den nye
gransestation) bliver sidebane. P& et planke-
veerk omkring stationsforstanderens hensegard
ud mod Dybbelgade sad en mangde mer eller
mindre defekte plakater fra krigsarene, revo-
lutionen og afstemningstiden om luftalarm, pro-
klamation fra bykommandanten om sikring af
borgernes liv og forsyninger med varer samt
forbud mod sortbershandel.

SONDERBORG, 1962.
Vue mod statsbanestationen over
Alssund. (Foto: hol).




Hjemstavnen kalder, stod der pa tyske
valgplakater. Ved siden af danske oprab: "Nu
kalder Danmark pa sine bern, farvel for evigt
du tyske orn!" Jeg kiggede lidt pa stationens
skilte, der i en skrap tone henvendte sig til
publikum med péabud og forbud: "Das Fahrgeld
ist abgezahlt bereitzuhalten", der skulle beta-
lesidanske kroner, men man matte regne med
at fa tyske mark tilbage. Opslagskereplaner
var der ingen af, ogtoggangen imponerede hel-
ler ikke - med tre togpar i degnet.

Som en kontrast til det triste billede af
banegarden var der et pragtfuldt perspektiv i
udsigten over mod byen. Den store marineka-

Fotografen havde travlt
pa Senderborg station i
dagene omkring DSBs
overtagelse af banerne
og ved genforeningen.
P& heftets forside ser
De det forste danske
tog kere til perron, og
her til hgjre holder det
ved perron (begge lant
i Jernbanemuseet) .
Nederst et af forfatte-
ren bestilt billede fra
samme dag, nemlig
den 17. juni 1920.

serne, officersvillaerne op ad skraningerne,
med den pompese fhv. admiralsvilla everst,
Mariekirken, og nede langs sundgaderne, hvor
solen glitrede i de sma ruder pa de gamle skip-
perhuse. Og det hele panorama spejlede siqg i
Alssund. Alt &ndede fred og idyl. En damper
tudede i Slotsgabet og dukkede frem ved det
store skumle Senderborg slot.

Men sa blev der rere pa banegarden, te-
legrammet om overtagelsen var kommet: "Ef-
ter aftale mellem tyske og danske statsbaner
overgar driften af statsbanestrakningerne i
sonderjyske 1. zone fra natten mellem den -16.
og 17. ds. kl. 12 til danske statsbaner, og alle

de for dette tilfeelde givne instruktioner, regle-
menter m.m. treder samtidig i kraft.
2. distrikt, Arhus d. 16. juni 1920."

Hver tjenestegren kunne straks ga igang
med klargering af det rullende materiel, be-
holdninger, inventar og rekvisitter. Den tyske
Bahnhofsvorsteher Ehlers og stationsforstander
Hald konfererer om de ting, der skal forblive.
Overtagelsen var godt forberedt. Pracis pa
slaget tolv kom hr. Ehlers ind til os i det store
kontor og sagde: "Gute Nacht meine Herren
und gute Arbeit!"

Sa tog vi lokalerne i besiddelse, - tilro-
gede som de var og med store huller i gulvene.
Lyskontakterne spruttede og gnistrede, den



Dansk og tysk jernbanepersonale fotograferet 17. juni 1920 paperronen pa
Senderborg station. Herren med strahatten er godsekspeditor Edelsteen, der-
efter folger - i forreste raekke mod hgjre - tysk godsekspediter Post, kontrol-
ler Lindhardt, tysk stationsforstander Ehlers, stationsforstander Hald, tysk
banemester Tietgen, assistent From Petersen, tysk overassistent Dowidatt og
assistent Henriksen. (Forfatterens arkiv).

.

rustne kakkelovn gyngede faretruende, og sta-
tionens eneste vandhane sprejtede som et spring-
vand over gulvet i rejsegodsrummet.

De jernbesldede dore og skodder buldrede
slemt, nar de smakkedei. Det blev et slid med
at fa alt pa plads og ordnet. Senderjyllands
trafik blev s at sige spejlvendt pa én eneste
nat, og Flensborg matte afgive sit nordlige op-
land til de sonderjyske kebstaeder. Billetpriser,
togforbindelser, godstakster ogbefordringspla-
ner @ndredes. Der kom andre togtidstavler og
vejledende opslag til publikum (i en venlig stil).
Stationerne fik deres danske navneskilte sat
op, og andre signaltyper, kaldesignaler for te-
legraf og telefon m.m.

Men var det sveert for stationspersonalet
og liniepersonalet at kontrollere arbejdsomra-
det, sa blev det endnu veerre for tog- og loko-
motivpersonalet at skulle ud pa den forste ko-
retur ad en straekning, man ikke havde megen
kendskab til, og hvor tyske kerselsbestemmel-

ser og afmerkninger ikke svarede til den mang-
lende vedligeholdelse.

Henad kl. fire sammenkaldte stationsfor-
stander Hald personalet, og fik bekreftet, at
hver isar havde gjort sig bekendt med arbejds-
og tjenestefordeling, togtiderne og lokalin-
strukserne. Derefter inviterede han os alle
(og det var godt et halvt hundrede i driftstje-
nesten) til en lettere frokost pa hotel Alham-
bra, hvortil ogsa det tyske personale var ind-
budt, og deltog - som bekraftelse pa den for-
dragelighedens and hvori overleveringen var
sket.

Forste morgentog afgik lidt forsinket, for-
di det kneb med at fa forbindelse med nabosta-
tionen. levrigt var toggangen forelebig ret be-
grenset, med afgang kl. 4.50 og 8.50 form. og
6.25 em. (18.25) og ankomst kl. 8.06, 11.30
form. og 9.10 em. (21.10) samt et godstog-
par. Det hurtigste tog var henved halvanden ti-
me om den 41 km lange strakning til Tinglev,
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menden hojest tilladte straekningshastighed var
ogsa kun 45 km/t.

Udover at de fa rejsende var lidt forbav-
sede over det pzne tog, vakte afgangen ikke
seerlig opmerksomhed. Vi fik senere oplyst,
at de fleste rejsende fra Senderborg til Flens-
borg benyttede damperen. I telegrafkontoret
lyttede vi efter apparatet, der tikkede morse-
alfabetets meldinger om togets kersel fra sta-
tion til station. Men? - hvad var nu det. Der
blev kaldt med "y", haster- eller faresignalet,
og jeg lukkede op for skrivestrimmelen.

Kliplev station meddelte trafiksektionen i
Abenra, at tog nr. 1404 ikke var ankommet til
Lundtoft, skent det forlaengst skulle vare naet
frem. At toget, vort morgentog, ikke kunne ob-
serveres hverken fraTorsbel eller Lundtoft, og
en formodning om, at det var nedbrudt pa lini-
en, holdt heller ikke stik. Hvad mon der kunne
veere sket? Var det mon valtet ned ad en skra-
ning inde i skoven?

Der blev forhandlet med Senderborg sta-
tion om eventuelt at alarmere et hjelpekorps
fra senderjysk kommando. Men sa lykkedes det
at komme igennem pa linietelefonen, og omsi-
der fik vi opklaringen pa mysteriet om det for-
svundne tog.

Signalposten pa Tersbel station havde ind-
stillet togvejen til kersel mod Padborg (Flens-
borg) i henhold til den tidligere plan, og ikke
taget sig i agt for, at der nu skulle kores efter
Lundtoft (Tinglev). Togets personale kendte jo
ikke strakningen serlig godt, og fortsatte in-
tetanende til Holbgl station, som ikke er for-
synet med hovedsignaler.

Her stak en forbavset stationsmester ho-
vedet ud af sovekammervinduet pa forste sal,
da han herte et tog kere til perron, og en tog-
betjent rabe Lundtoft. Hvad i alverden vil I her
pa denne tid, spurgte han det betuttede togper-
sonale, der pludselig var kommet til Holbel i
stedet for til Lundtoft. De fa rejsende sa péa sa-
gen fraden gemytlige side. Fra krigstiden kend-
te senderjyderne jo til uregelmessigheder af
en helt anden sterrelsesorden, og sa var der jo
ingen skade sket.

For at gere historien kort: Toget blev
snarest rangeret tilbage til Tersbel og ind pa
det rigtige spor. Hvorledes trafiksektionen af-
viklede undersogelsen om arsagen til forveks-
lingen af togvejene skal forbigas i tavshed.

TORSBOL station, 12/4 1959.
(Foto: P. Thomassen).




Klokken otte blev tog 1401 - det forste
danske plantog vestfra - afmeldt fra Vester
Sottrup til Senderborg. Det var ventet, at fla-
get skulle hejses til velkomst, men formalite-
terne med overtagelsen af Senderjylland er end-
nu ikke i orden, sa derfor sker der ikke nogen
flagning fer genforeningsdagen.

Da overleveringen til DSB skete med gan-
ske kort varsel var der ikke medt sserlig man-
ge Senderborgere for at modtage toget, der
korte til perronen kl. 8.15. Det var ikke noget
imponerende tog, men propert og pant. Nogle
fa toakslede personvogne,en post- og enrejse—
godsvogn forspaendt en A-maskine (et mindre
eksprestogslokomotiv), der skinner sa blank
som en nysldet skilling. Omkring frontlanter-
nen pa den hejhalsede skorsten med dannebrogs-
ringen er der anbragt en stor egelevskrans.
Mange senderjyder mener, at de danske loko-
motiver har faet den red-hvide skorstensring i
anledning af genforeningen.

Der blev taget et par billeder af de an-
kommende rejsende og jernbaneper sonalet grup-
peret mellem toget oget blomstrende kastanie-
tre foran stationsbygningen. Vore uniformer
vakker opmerksomhed; sommersolen glitrer
i huernes gyldne vingehjul omkap med de blan-
ke beslag pa lokomotivet.

Personalet, der gik over i dansk tjeneste
(slesvigerne) har ikke fet udleveret uniform
endnu, og meder forelgbig til indevelse med et
redt armbind ibroderet statsbanernes bomarke
i hvidt. Nogle af dem har meldt sig ret sent,
tyskerne sa jo ikke gerne, at de gik over, og
skeldte dem ud for forreddere, nar de modes
pa forvaltningen i Flensborg for at hente deres
personalia.

Flere af dem har kun deres "afpillede"
soldateruniform, hvor man i beltespandet kan
skimte det halvt udhamrede "Gott mit uns" og
ornemarket. Det var en betingelse, at de kun-
ne tale og skrive dansk.

I formiddags blev der taget et gruppebil-
lede foran stationen af det samlede danske og
tyske jernbanepersonale. Alle var i uniform,
med undtagelse af godsekspediter Edelsten, der
bar en fiks strahat. Op ad dagen kom se@nder-
borgerne for at se, hvorledes "e, rigsdanskere"
havde klaret premieren. - Nogle, og nok de
fleste, i hdb om, at det var forlebet godt, mens
andre syntes at have ventet det modsatte. Vor
joviale optreden var ievrigt ikke lange om at
tage kegler hos publikum, folk hilste gemytligt
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med det sonderjyske "daw" eller det specielle
sonderborgske "moin".

Andre etaters personale havde indfundet
sig sammen med soldater fra senderjysk kom-
mando. En fransk officer fra den internationale
kommission var i folge med en italiensk ser-
gent. Den tyske Bahnmeister Tietgen promene-
rede sin stadsuniform med karde i gehang. Ita-
lieneren pegede pa banemesteren og sagde no-
get til officeren, der blot trak pa skulderen og
sagde: Employé chemin de fer (jernbanetje-
neste).

Da de rejsende fra formiddagstoget var
steget ud pa perronen, gik der en gammel mand
med hvidt kindskeaeg og ifert en grenlig diplo-
matfrakke med medaljer pa brystet hen til sta-
tionsforstanderen og prasenterede sig som son-
derjysk veteran fra 1864, af de Arhus drago-
ner, forhenverende teglverksarbejder Hans
Rossen Lundsgaardsmark. Under kampene ved
Dannevirke havde hans eskadron i en fagtning
med ostrigske husarer dazkket det sidste dan-
ske tog, der kerte nordpa. Og nu var han kom-
met for at sige: Velkommen tilbage!

Personalet for indgaede tog fortzller om
overleveringen pa andre stationer. Stort set
har der ikke varet storre uoverensstemmelser
- det horer til undtagelserne, at den tyske chef
inden afrejsen havde savet flagstangen over og
feldet ®bletrzer i haven. En serie tyske loko-
motiver afgik fraTender sydpa i aftes under en
infernalsk hylekoncert med dampflejterne, der
helt overdevede et ungdommeligt sangkor, som
modte frem til afskedsserenade. Nogle steder
havde man nysgerrigt betragtet det danske af-
gangssignal til toget: Stationsbestyrerens
mundtlige afgangstilladelse til togfereren sup-
pleret med grent flag. Derefter togfererens
kersignal til lokomotivfereren, med udstrakt
arm og et langt og kort pift i signalflgjten. De
tyske signaler var jo anderledes. Nogle sagde
ironisk, at vi flajtede for flaget.

Da den nye gransestation Padborg, eller
rettere Paddeborg, kun er en mindre landsta-
tion, ma banegdrden i Tinglev, der tillige er
et vigtigt jernbaneknudepunkt, afvikle en stor
part af graensetrafikken.

En hard belastning for stationens bered-
skab. Her kommer tyske tog forsynet med
trykluftbremse, og danske tog har vacuum- el-
ler skruebremse. En porter fik et stygt sar i
panden, da han skilte en trykluftkobling, og
matte forelebig forbindes med bandage af cre-
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pepapir; der fandtes ikke andet i den tyske la-
gekasse, man havde ved handen.

I eftermiddags, da jeg ryddede op i kon-
torets arkivskab, fandt jeg en del lsbesedler
med opfordring til alle tyske embeds- ogtjene-
stemand om at underskrive en henvendelse til
president Wilson om at modsatte sig afstem-
ningen i Slesvig. Endvidere fandt jeg en pakke
med stationens etatsflag, prejsens hvide or-
neflag.

SONDERBORG station med forplads.
Et postkort fra tysk tid, som for-
fatteren sendte til sine forzldre
straks efter ankomsten til sta-
tionen. (Forfatterens arkiv).

Sonderburg Bahnhof

Begyndelsesvanskeligheder

Senderborg station, juni 1920.

Sasnart kongen har stadfestet den ende-
lige overtagelse af de senderjyske landsdele,
hvilket formentlig vil ske ferst i juli, ventes
genforeningsfesten at finde sted i Dybbel skan-
ser, dagen efter at kongen er redet over den
gamle grense.

Der skal tilretteleegges en stor togtrafik
pa Senderborg med betydelige krav til DSB.
Det er en stor opgave for et lille land med kort
varsel at skulle overtage en landsdel med na-
sten 185.000 indbyggere. Statsbanernes egent-
lige jernbanenet bliver foreget med ca. 250
km, der skulle forsynes med bade lokomoti-
ver, person- og godsvogne. Stationsanlaeg og
banelegeme var ientilstand, som kraevede om-
gdende vedligeholdelse. Efterkrigsirene havde




preeget mangt og meget med slendrian og lige-
gyldighed, og det var svert for mange at skul-
le indordne sig under de nye forhold.

Nogle er utilfredse med vekselkursen og
med at skulle betale 30 ere for en billet, der
hidtil kostede 10 pfennig. Den tyske 4. vogn-
klasse, hvorider kan medtages alt muligt gods,
kendes jo ikke hos os, hvor sterre varepartier
skal forsendes i pakvognen.

Forleden kom en mand trakkende ind pa
perronen med sin gedebuk, der skulle med pa
landet til kundebetjening, og lod uden videre
Mads hoppe op i en kupe, men det gik jo ikke.
Han blev meget fornzrmet over, at den ikke
engang matte komme med i kupeen mod beta-
ling. Det sker ikke sa sj®ldent, at togpersona-
let méa fjerne sakke med pattegrise og levende
fjerkrz fra kupeerne til anbringelse i pakvog-
nen. Forleden kom der en og ville kebe en ko~
replan, men noget ma have svipset, thi vi hav-
de ingen til salg.

Ogsa her matte improviseres. I en fart
fik vi lavet nogle sma hefter med togforbindel-
ser, som vi solgte for fem ore pr. stk.Garde-
robe og bladsalg er et ukendt begreb her, -
d.v.s. restauraterenpasser gerne pa kufferten
for en punch eller et glas ol. I en automat kan
Riibezahls eventyr kebes for 10 pfennig.

Nar den vagthavende assistent er fravae-
rende i middagspausen, er jeg alene pa konto-
ret sammen med en af slesvigerne, og i gar,
den 21. juni havde vi ogsa tjeneste. Eftermid-
dagssolen skinnede ind gennem de hgje vinduer
og fik det til at glitre i sandet pa gulvet. Alt
andede fred og idyl, mens vi ordnede noget
regnskab, og slesvigeren fortalte om, hvorfor
han gik i dansk tjeneste. Han havde talt pa knap-
perne mange gange, thihan var en aldre mand,
men barnefedt og opvokset i Nordslesvig. Efter
at have gjort tjeneste i 16 ar som sergent ved
husarerne i Wandsbeck, blev han ansat ved
statsbanerne som militeraspirant og kom se-
nere til Senderborg. Da han ikke ville forflyt-
tes sydpa, var han kun avanceret til laveste
ekspedientgrad, og derfor valgte han at ga i
dansk tjeneste, is@r da han gennem sit kend-
skab til heste havde mange forbindelser blandt
egnens bender.

Sa bankede det pa deren, og to nydelige
yngre damer tradte ind. De onskede gerne de-
res rejsegods videresendt med damperen til
Lyksborg. Da jeg havde faet garantsedlen, fol-
dede den ene af damerne et stort dokument ud
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som legitimation, mens slesvigeren si til. Pa
én gang sprang han op i ret-stilling og slog
halene sammen med appel. Dokumentet, eller
rettere passet, led pa hendes kongelige hojhed
prinsesseé ...... af Danmark. Jeg havde lige
faet overrakt passet og lovede at omekspedere
rejsegodset, da den vagthavende assistent kom
til stede.

Lidt nonchalant tog han det fra mig og
spurgte, hvad der skulle laves, men - tableau!
- da han sa, hvem det tilherte. Jeg har sjel-
dent set en sa eklatant forvandling til underda-
nig servilitet. £h - 3h, deres kongelige nade,
versgo, komindenfor - er der noget De on-
sker? Mens damerne nettede sig i garderoben,
hviskede han @rgerligt til mig: "Hvorforfanden
fortalte De mig ikke, hvem det var". Prinses-
sen og hendes hofdame havde vearet pa cykel-
tur gennem Senderjylland og ville nu aflaegge
en visit i Lyksborg.

Den 25. juni 1920.

I formiddags var der medt adskillige af
byens honoratiores for at modtage et prominent
selskab fra hovedstaden. Gasterne skulle an-
komme med toget 11.30, og den vagthavende
assistent promenerede ifert sin flotte sommer-
uniform henad perronen i livlig samtale med
datteren af en kendt kommanderkaptajn. Men
det blev over tiden, og publikum begyndte at
vise tegn pa utalmodighed, hvorfor assistenten
métte udfolde al sin charme for at berolige.

VUE over Senderborg station, ca.
1908 (efter postkort, arkiv: P.
Thomassen) .







Jeg, &h, forstar ikke, hvor toget bliver
af, det er anmeldt rettidigt og skulle allerede
have vaeret her. Han si nervest efter uret, -
det skulle vel aldrig? Nah, ankomstproceduren
var begyndt som den skulle, - med at sende en
porter ud til indrangering af toget (en af de
midlertidige sikkerhedsforanstaltninger). Han
teenkte allerede pa at satte en sterre efterseg-
ning igang, da stationens drager, gamle Willi,
der endnu var nogenlunde &dru, sjokkede hen
og strakte hals over skranten mod godsekspe-
ditionen.

"Donnerwetter", rabte han forskrakket,
"e taag halle nenn ve e swiinramp" (ded ogpi-
ne, toget holder nede ved svinerampen). Stort
postyr og forvirring, - ledsaget afindignerede
bemarkninger: ved svinerampen, - har man
set mage, - at behandle de rejsende som grise
0,s.v. Kjoleklaedte herrer for afsted med flag-
rende frakkeskeder. Jo, ganske rigtigt, uset
fra perronen var toget kort op foran den lange
rampe, hvor folk forlod kupeerne under latter
og tummel, og bekvemt kunne spadsere lige
hen til pontonbroen.

Foto side 12: SONDERBORG sta-
tion smykket ved genforenings-
festen 1920 (Jernbanemuseet).
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Porteren, der skulle indrangere toget,
opdagede for sent, at et sporskifte stod forkert
og som det eneste fornuftige valgte han i sam-
rad med lokomotivigreren at kere frem til
rampen, da der var fri bane, i stedet for at
manovrere toget tilbage ad den stejle kurve ud
mod Alssund, - hvor der forresten 13 en afspo-
ret vogn i strandkanten fra et rangeruheld.

Slesvigerne begynder efterhanden af fal-
de til, og er konstituerede i deres fremtidige
stillinger. Et par underassistenter er ikke til-
fredse med den nye grad som "mesteroverpor-
ter'", der dog nogenlunde svarer til deres kva-
lifikationer, men onsker et obligatorisk avan-
cement. Pa en enkelt undtagelse nar, har dog
ingen ensket at forlade tjenesten igen.

Det heendte forleden, at en slesvigsk por-
ter fik en lille balle af stationsforstanderen, og
derfor gik hjem fra tjenesten i utide og pakke-
de sin uniform sammen, sendte den ned pa sta-
tionen med besked om, at han ikke kom til tje-
neste mere. Men forstanderen kendte jo en del
til folk, der havde slidte nerver fra krigstiden,
og sendte bud til porteren om at mede pa sta-

Herunder: LUNDTOFT station den
12/4 1959 (Foto: P. Thomassen).
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tionen. Efter en fortrolig samtale endte det

med, at manden kom i tjeneste igen. Det var
vel heller ikke sikkert, at tyskerne havde taget
ham til nade igen. Disse fik jo en hel del over-
talligt personale ved afstaelsen. Efter sigende,
- ja, der gar sa mange rygter - er det nord-
slesvigske jernbanepersonale anbragt som
overtalligt i Flensborg og pa andre sydslesvig-
ske banegarde, for eventuelt at vaere ved han-
den i pdkommende tilfselde.

Det er merkeligt, at der ingen havnekaj
er ved statsbanesporene, bortset fra nogle
kreaturladebroer. Godstransporten mellem by-
en, amtsbanerne og havnen i forbindelse med
statsbanegarden foregar med hestevogn over
pontonbroen. Ovre pa bysiden dutter og bimler
det lille havnebanetog, sa det er en lyst, og
korer kul til bade bane og gasveerk.

En mindre "flade" af kulskibe ankom for-
leden og skulle losses ved statsbanernes hav-
nekaj, men der var ingen! - hvorfor de métte
omdirigeres til Abenra, hvor kullene blev om-
lesset i jernbanevogne og sendt til lokomotiv—
depotet i Senderborg.

DYNT station ca. 1911 efter post-
kort (arkiv: P. Thomassen).

Senderborg er en dejlig by

Genforeningsdagene har sat sit preeg pa
byen. De mange forretningsrejsende og tjene-
stemend nordfra giver livet kolorit og handelen
foreget omsetning. Vi far udbetalt et udstatio-
neringstilleeg som supplement til lenningen, thi
alt er ret dyrt. Og mange onsker at tjene dan-
ske kroner i en fart, eftersom den tyske mark
falder i kurs. De fleste tjenestemeand har end-
nu ikke faet deres familier herned, og méa ind-
til videre undveaere hjemlivets hygge. Men den
mangel gor byens mange hoteller og restauran-
ter store bestrabelser for at rdde bod pa.

Der skal af disse vere omkring et halvt
hundrede i byen, som har et sardeles muntert
og sterkt pulserende aftenliv. De forskellige
rangklasser og tjenestegrader indenfor civil-
og militeretaterne har hver iszr deres ynd-
lingslokaler.

Marinens mandskab foretrakker Sgnder-
borg slotsbad eller Bellevue. Andre vabenarter
og civiletaternes personale soger Stadt Ham-
burg, hvor en kebenhavnsk cabaret-revue er
rykket ind med et dristigt repertoire, assiste-
ret af Holger Pedersen (Gissemand), der p.t.
er korporal ved intendanturen. Ingen kan som
han foredrage '"Sov Dukkelise" pa klaver, si
smagtende at de sonderjyske piger far vade
dremmende gjne. Eller Lumbyes jernbanedamp-
galop med fut i. Avancerede forlystelsesgeae-
ster frekventerer det livlige danseetablisse-
ment Centralhotellet, hvor man kan se unge
mend optraede i det tyske socialistiske partis
uniform med skrarem over blusen og rod ko-
karde i den sorte kasket, dansende til "Ach,
du mein Lischen".

Embedsmend og officerer modes med
borgerskabet pa Senderborghus eller hotel Als-
sund, byens @ldste og fornemste. Til gallafest
pa Alssund ankommer man i lukket karet eller
eventuelt i bil. Ja, direkteren for amtsbaner-
ne korer sa at sige til hotellets der, med pri-
vat s@rtog ad havnebanen i en flot salonvogn,
under dutten og klokkebimmelim fra lilleput-
lokomotivet. Straks efter togets ankomst ar-
riverer hotelkarlen med en stivgrog til perso-
nalet.



Byens tyske borgere samles pa Prins Adal-
bert, i Helgolandsgade (tidligere Adalbert-
strasse), det forhenvarende marineofficers-
kasino. Er her ungdomsfest kan man se fikse
piger i matrosbluse og med navne fra den tid-
ligere Senderborgflade i de flagrende hueband.
Hovedgaden Perlegade har foruden geestgiver-
gardene flere folkelige traktersteder, bl.a.
papa Lumbech, hvor ellet skummer fra fonte-
nerne og serveres af nette piger i Dirndel-
dragt.

Svende og ungarbejdere holder til pa fag-
foreningshuset, hvor der er underholdning med
"Wien bleibt Wien' af den mekaniske spillekom-
mode. Mange har smat med mammon, - nogle
deler en ol eller enbierwurst (p@lse med broed)
og en og anden er vokset fra sit civile taj, mens
han var borte i krigen.

HVERDAG pa Senderborg station i 1962.
MO-vognene var da den normale traek-
kraft. (Foto: hol)
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Tilsyneladende udfoldes et blomstrende
restaurationsliv i byen, men man udtaler be-
kymring for, hvorledes det vil ga fremover,
nar denstore genforeningssegning er ovre. De
store garnisoner, der var basis for mange be-
vertninger, kommer ikke igen.

Forelebig er der dog kun lukket et mere
specielt etablissement, pa Lyshej i narheden
af kasernen, og selskabsdamerne er sendt syd-
pa. Men hoteller og gestgivergarde har fuldt
belagt, og privat lejes ofte den pane stue ud til
turister, mobleret i Biedermeyerstil med fa-
milieportratter, mesterdiplomer, mindetavler
med jernkors og band i glas og ramme.

Bonder kommer agende '"til stajs'" og
spender fra pa Colosseum eller Senderjylland,
langs havnen er der en rakke knejper, hvor
sofolk og fiskere har deres gang, eller gast-
giverier, hvor prangere og kreaturhandlere
drikker lidkeb med kunderne.

T
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Nydelige cafeer besoges i eftermiddags-
timerne af byens og egnens damer, og Sender-
borg har ogsa en radhuskalder med et fast
stampublikum. Her kan man fa bade kaviar og

champagne, serverede i de smé hyggelige se-
paratkabinetter.

Pa amtsbanegarden udfolder der sig et
pulserende folkeliv i togtid. Stoute bender med
grundtvigianerhat og adstadige koner i sorte
silkesjaler blander sig i vrimmelen med han-
delskoner og bernerige husmandsfamilier mel-
lem en broget mangfoldighed af gods. Her er
bylter, kurve og kasser med mange slags dyr.
Endog en karre med gedebukkeforspand. Sar-
pragede personer savnes heller ikke: manden
med snakmaskinen (grammofonen) eller krem-
meren med sin kunstferdige kramkiste.

I banegardsrestauranten far gamle front-
soldater sig en punch, mens de ryger cigaret-
ter og forteller kantinehistorier. Krigen kom-

mer man sjeldent nermere ind pa, ihvertfald
ikke dem, der var i ilden. Men der er andre,
som nok kantage en tern i politisk diskussion,
og skelder hinanden ud for etapeharer. Sa bli-
ver der trumfet i bordet og rabt "davlen gale
ma" eller "donnerwetter". Derimod kommer
det sjeeldent til nationale uoverensstemmelser,
dertil har det danske for dybe rodder i egnen
her. Bliver en bjern for stor, skal mutter Holst
nok fa ham lodset ud gennem bagderen.
Dampskibspavillonen har sterk segning
pd skonne sejldage. Aristokratiske partout-da-
mer venter ved balustraden med opsldet para-
sol pa at komme ombord i Balder eller Herta
til eftermiddagskaffeturen til Begely eller Sot-
trupskov og Arnkil. Et mere kosmopolitisk

JERNBANEGADE i Senderborg 1962. Mo-
tortoget er pa vej fra bystationen mod
statsbanegarden. Billedet er taget en

sondag og der er derfor ikke megen
trafik. (Foto: hol)




publikum gar ombord i Fylla til Féborg, eller
Aleksandra til Flensborg pa en graensetur med
billig snaps. Dampere glider ind og ud under
sirenetut og tette dampskyer, rogfaner driver
over mod Alhambras selskabsterrasse, langs
Kurhotellets park, hvor koncertkapellet forly-
ster gesterne, mensde nyder udsigten over
bugten mod Dybbel banke.

Fabriksfoto af loko 42 fra ABA (Amts-
banerne pa Als). (Arkiv: hol).

Fra genforeningsfesten

Banegarden er klar til afvikling af dagens
trafik i en sterrelsesorden som aldrig fer. Der
bliver kun plads til persontogene og godsvogne
med livsvigtige forsendelser.

Vi regner med at skulle ekspedere hen-
ved en halv snes tusinde rejsende fra og til det
ovrige land. Ved stationens to perroner kan
der hejst anbringes en snes korte toakslede
personvogne, og sa ma der endda anbringes
hjelpetrapper.

I aftes ankom et sovevognssartog med
embedsmend fra hovedstaden, da disse skal
logere i toget et par natter. En af de hoje her-
rer ville imidlertid bo hos en bekendt i byen,
og enskede sin kuffert sendt derover med dra-
geren. Gamle Willi blev sendt afsted med den,
men han var ikke helt appelsinfri, og veltede
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nok sa nydeligt med sin trakvogn henne ved
broen, da han havde faet for megen fart pa ned
ad bakken - ved skiltet: "Auto, attention, ra-
lentier kore langsomt". Udover et par buler i
kufferten, "skete der ingen skade', som det
hedder pa jernbanejargon.

I morges kl. otte samledes personalet
omkring flagstangen, - og med blottede hove-
der, i @rbedig tavshed, mens Dannebrog lang-
somt gled, til tops til tonerne af Vift stolt pa
Codans bolge fra et spejderorkester, og folde-
de sig ud i en let brise.

Der kommer dampere i havnen med fest-
deltagere fra gerne, og pa sundet, mellem ka-
sernen og verdens ende, ligger fladens skibe
for anker. Ved titiden kommer Dannebrog fra
nord med kongefamilien ombord og modtages
med kanonsalut.

Snart er kongeskibet fortejet ved en bro
overfor banegarden, hvorfravi kan se det pom-
pose modtagelsesceremoniel med troppepara-
de, heje hatte og vajende fjerbuske blandt til-
skuernes bolgende vrimmel, mens et kraftigt
hornorkester spiller: Kong Christian stod ved
hejen mast. Vi har nu ikke megen tid til at be-
skue det pragtfulde sceneri i havnen og pa bro-
en, der ievrigt er pyntet af selve dekorateren
fra Tivoli.

Seertoget med enkedronningen ma stand-
ses 1 Vester Sottrup, mens vi rydder sporene
for ankomne tog. Der skal kunne keores til den
rede leber i bil, hvorfor denne bliver lagt
ud pa perronen i neerheden af stationsforstan-
derens hensegard, som man i travlheden har
glemt at camouflere med gront.

Kongen kan ventes nar som helst for at
modtage sin gamle mor. Der kommer han, -
alene, dronningen er ikke med. Et garderkom-
pagni praesenterer gever, - bjerneskindshu-
erne vakker opsigt - og der bliver trangsel
om kongens bil. Sa ruller toget til perron, en
porter passer pa rettidig standsning ved lebe-
ren, hvor kongen venter, stottet til sin sabel.
Han har et lille mén fra rideuheldet i Haders-
lev i gar.

Omtrent samtidig blev en herre med en
lidt pafaldende opfoersel diskret, men handfast
fijernet fra tilskuerskaren af en civil politibe-
tjent. Salonvognens togbetjent abner vognderen
og dronningen hjelpes ud af en kammerherre
og en lakaj. Stationsforstander Hald kommer
ilende ad perronen til modtagelsen - med sin
strahat pa! Men rejsegodsporteren har bemar-
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ket fejltagelsen og leber bagefter med "den
trekantede" og foretager ombytningen af "tril-
~ lehatten" uden formaliteter. Situationen er
reddet!

Hvidkladte piger overrakker majestater-
ne blomster, men tiden er fremskreden. Pro-
cessionen til Dybbel skal starte klokken et fra
slotspladsen, og det gjorde den, men det vare-
de langt over en time med det store optog at
passere pontonbroen.

Desvarre kunne jeg ikke overvare hejti-
deligheden i kongeskansen, jeg matte assistere
i telegrafkontoret, hvor man var bagefter med
at afleese strimlerne, der 14 som en halmdynge
pa gulvet.

Hen pa eftermiddagen kommer de store
skarer fraDybbel, og som en stormflod strom-
mer menneskemasserne ind pa stationen for at
tiltreede hjemrejsen. De fleste skal lese billet,
fordi man ikke kan fa returbillet i fjerntrafik-
ken. Forhallen var fyldt til bristepunktet med
folk, der masede sig hen til billetsalget, hvor
jeg ekspederede. Der blev slagsmal om at kom-
me forst, folk rev og fldede i hinanden og smed
pengene hen foran mig, uanset om de havde
faet billet eller ej. Det var ikke til at fa oren-
lyd. Sveden haglede af os i det lumre lokale,
og som noget ganske uhert for en elev smed
jeg min jakke og ekspederede i skjortearmer.

Udenfor pa perronen var det ogsd galt.
Folk stormede togene &ngstelige for ikke at
komme med. Alt syntes forvirring og kaos. Vi
havde hverken stations- eller togpersonale nok
til at styre publikum. Nogle barrikaderede sig
i kupeerne og nagtede at lukke op. Men sa fik
stationsforstanderen assistance fra ordenspo-
litiet. Otte raske betjente fik snart sat skik pa
tilstremningen og formeret ko foran billetsal-
get, der kom til at forega uden unedig parla-
menteren og fumlen. En betjent dirigerede ved
ruden: - frem med kalveskindet, - f& mone-
terne parat, - jo, De fik bade billet og rigtigt
tilbage, - den naeste.

Der kom skred i sagerne, og salget fore-
gik flydende. Men puh - ha, der blev jo stillet
store krav til jernbanegeografien og kendskabet
til vort lands mange dialekter: "jejte Skraeem"
"taw te Wiw, te Wust og Tappernojj". Vi havde
ikke alle billetter i feerdigtryk, mange skulle
skrives, og det tog tid. Stempelmaskinen dun-
kede, mens seddelpengene dyngede sig op.
Skillement matte suppleres med frimarker.
Et par pakker billetter til forsyning af salgs-

rummene i skabet blev under &bningen tabt pa
gulvet, og fled rundt i et syndigt rod.

I dagens anledning har trafikinspekteren
forlagt sin residens fra Abenr3 til Senderborg,
der jo er begivenhedernes midtpunkt med kon-
gefamilien, regering og rigsdag samt landets
overste embedsmeend naerverende. Kritiske
blikke folger statsbanerne under afviklingen af
stortrafikken. Der vanker ogsa en opmarksom-
hed - jernbanerestaurateren kommer ind pa
kontoret med en svingende bakke store glas-
krus med skummende fadel.

Det blev sent, inden vi fik styr pa sed-
delbundterne og gjort regnskabet op. Otte tu-
sinde rejsende havde vi sendt afsted, dadagens
sidste overfyldte tog var kert. Og nu stod vi
ude pa perronen, foreren af grisen (rangerma-
skinen) plettet i ansigtet af sod og olie efter
mange timer pd fyrpladsen med henved 40° i
skyggen. Rangerpersonalet med emme kna og
skrammede naver, dagens arbejde var mest
foregaet i lgb. Jeg herte rangerlederen fortzl-
le en rejsende at han havde stedt foden. Jo,
men ikke noget videre, den var blevet klemt
lidt under "hunden", da han gav '"grisen" vand.
"Hunden" er sporsparren ved remisen. Ellers
var alt forlebet godt, vi havde da klaret det.

Ovre pa bysiden glider et langt fakkeltog
hen mod kongeskibet, der ligger som et lysen-
de fepalads og spejler sig i det merke blanke
sund. De sidste dampere tudede sig ud af hav-
nen, fra pontonbroen og Dybbelgade klaprede
hestehovene foran hjemvendende koretojer.
Vagten slar glas ombord pa Peter Skram og
Hejmdal, - en badsmandspibe kalder til vagt-
skifte, - og alt bliver stille.

Pa én gang knitrer der et bragende fyr-
vaerkeri fra fladens skibe. Kaskader af raket-
ter med funklende kometer og stjerner suser
op mod nathimlen. Kontroller Lindhardt kom
hen og lagde handen pa min skulder: "oplevel-
serne i dag vil vi aldrig glemme", sagde han
stille, "men dernede sydpa grader de i aften,
over hab, der forsvandt!"



| genforeningens sommer

Det strommer ind med turister og andet
godtfolk. Vi har et stort arbejde pa stationen
med at informere om Dybbel og byens sever-
digheder, Naturligvis mest om det, der minder
om kong Christian den Anden og krigen 1864.
Og sa forresten sortere det forlorne fra. Ovre
pa slottet, hvor der er husvildeafdeling, fore-
vises et middelalderligt fangehul som kongens
feengsel, skont hans tarner revet ned forlaengst.
Flere steder omkring Dybbel s&lger man gra-
natsplinter og rustne vaben fra krigen samt
"soldaterhusflid". Men eksperter siger, at det
meste ikke har noget med 1864 eller 1848 at
gere. Skanserne deroppe er jo anlagt af tysker-
ne efter 1864.

Men, - der er megel andet og mere @&g-
te. Dybbel Moelle og det store tyske sejrsmo-
nument, der med sinprangende udferelse frem-
haever mollen som et @gte dansk nationalt
minde.

Jeg har skiftet logi, da min veert, en un-
derofficer i den tyske marine matte rykke ud
af sin tidligere tjenestebolig pa Jomfrustien,
hvor hans hustru havde abnet et pensionat, da
det kneb med indtaegterne. Under revolutionen
havde han en tid veeret skriver hos byens mid-

L
kS
i
- :
e =

lertidige "kommandant'", oberschneider-math
(marineskradder) Eugen Bruno Topff. Her er
forresten adskillige, som far en lille pension
af den tyske stat, men kursen i betragtning
forslar det ikke mere end en skradder i h....
Og sa ma der findes andre udveje.

En dag kom der en mand trillende ind pa
stationen med et telegrafapparat, han havde
reddet sig 1 krigens kaos, og ville selge det
til stationsforstanderen.

Der er en del arbejdsleshed, nogle er
lidt bitre og siger: man lovede, at Danmark
havde bred nok til alle, men hvad med arbej-
de? Na, det bliver der snart udvej for, men
handelen skal dog igang ferst. Hjulene var jo
gaet i std, inden Danmark tradte til!

Herover: Endnui Mommark-
banens sidste ar 1a pa hav-
nen pa Alssiden rester af
det 4-strengede spor fra
smalsporstiden (foto: hol).

Til venstre: Et vue over Sen-
derborg fra Sundeved mod
Als mod ca. det sted, hvor
Christian den X bro blev fort
i land. Sammenlign med fo-
to side 24.

(Postkort, arkiv: hol)
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Sondarborg Frederik Vil s Bro

Den gamle pontonbro, der forbandt Als med Jylland. Herover ses
Alskysten og herunder "fastlandet". (Postkort, arkiv: hol).

Sammen med en kollega er jeg flyttet ind
hos Kaptajn Thomsen i Langbrogade. Kaptajnen
har i mange ar sejlet pa Faborg med Fylla.

Nar tjenesten er slut, skal vi igang med
leerebegerne, - pa den abne veranda, hvor
fjermollene sveermer og svider vingerne under
lampekuplen. I haven klasker flagermusenes
sus oldenborrerne mod @bletraeernes blade.
Histude glitrer Senderborgbugten i den lyse af-
ten. Mandolinmusik fra naboens lysthus distra-
herer og spreder tankerne. Det er som at mo-
de gleeden over en ny tid, der bryder frem.

Men - en dag i middagspavsen gik jeg ind
i en overkomplet tysk personvogn, der stod pa
et sidespor. Stovet flimrede i sollyset, der
deempedes af de snavsede ruder. Kupeerne var
hede som en bageovn og vaggene fulde afnavne
og tal, indridset af hvem? Hansen 86/4. Jakob
Jensen, kanonér, navne pa soldater, regimen-
ter, datoer m.v. vekslede mellem hinanden.
Og det flimrende stev blev som et slor over
mindet om skabner, - de unge senderjyder, der
engang havde siddet her, mens de korte bort
til krigen, og maske for sidste gang set deres



hjem. Hvad vidste jeg egentlig om dem og de-
res hjemstavn, om den nationale kamp, der
forte Senderjylland hjem til Danmark? udover
skolebegers summariske konstatering af kends-
gerninger.

Jeglovede mig selv at sege naermere kon-
takt med ungdoms- og idretslivet i forsam-
lingshusene, vi sa ofte havde hort tale om.

Der er selvfelgeligungdomsliv her i Sen-
derborg. Private klubber og faglige sammen-
slutninger. Jeg har spurgt nogle unge, om de
er medlemmer af en ungdomsorganisation og
faet oplyst, at de var upolitiske, d.v.s. de til-
herte byens forlystelsesmilieu. Andre sagde
de var internationale, og sa kunne det ikke va-
re svart at konstatere, at udover sproget hav-
de de ikke dansknationale interesser.

Forelgbig er vi et par stykker som har
fodture pd programmet: Ud til fiskerhytten
langs strandstien, eller gennem Senderskoven
til Kathrinelund.

SR .
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Det var en oplevelse at overvare en sam-
menkomst med ungdom fra Sundeved pa for-
samlingsgarden i Vester Sottrup, hvor der ba-
de blev vist idrat og folkedans. Over fem hun-
drede unge havde deltaget. Her hertes ikke et
eneste tysk ord, mentil gengzld kneb det svert
med at forsta dialekten, mens der blev snakket
los ved kaffebordet, hvortil deltagerne selv
bragte kage med hjemmefra. Det havde vi to
forveente rigsdanskere fra Senderborg ikke
teenkt pa. Men den sonderjyske gastfrihed for-
negtede sig ikke, venlige hender forsynede
vore tallerkner med pumler, taet, fedtkager
og vrejn-onger, og hvad man ellers kaldte de
leekre, hjemmebagte specialiteter (boller, lag-
kage samt klejner!) Fra Sottrup kirketarn hav-
de vi den storsldede udsigt over Sundeved, Als

Christian den X bro set fra Als (kirke-
pladsen). Sporet der afgrener mod hoj-
re feorer til havnen. (Foto: hol).




= —
“lapfad 2
Jom Fri S¢) fa

H

I
DE DANSKE STATSBANER.

BANEAFDELINGEN
SEPTEMBER 1923.

Forslag til en kombineret Vej-
og Jernbanebro over Alssund og en
- Havnebane i Senderborg.

=







24

Norreherred og det meste af Broagerland. Kir-
keklokken manglede endnu, den var sendt sydpa
for at omsmeltes til kanonerne.

"Turr - er de herrer pa vej til Sottrup-
skov eller Sandbjerg?" Joh, det var vi. Og
snart efter rullede vi videre ad landevejen i en
charabanc med raske spritsere for, i selskab
med unge idratsfolk, der vendte hjem fra for-
samlingsgarden. Kusken, en yngre, jovial
mand, havde straks prasenteret sig som Svend
Anker Hanssen Norremolle, — senere fandt vi
ud af, at det var en neve af Hans Peter Hanssen
og nu ejer af Nerremolle.

Jeg havde egentlig ventet at kunne sporge
lidt ud om egnen, men i stedet matte vi fortael-
le om vor hjemstavn og vort arbejde i Sender-
borg. Vi fikdog en lille vejledning af hr. Hans-
sen da han satte os af ved stien til Nydam mose,

Christian den X bro set fra Senderborg
H. Klapfaget er til hegjre for buefaget.
Tv. havnesporene. (Foto: hol).

hvor den store vikingebad blev fundet. Derfra
gik vi ad vejen til slottet eller vel rettere pa-
leeet ved Sandbjerg, gennem den store park og
langs strandstien pa brinkerne ud mod Alssund
i udkanten af storskoven.

Herfra var det, at tyskerne ka&mpede sig
over til Als den 29. juni 1864. Hoejt oppe pa de
slanke bogestammer kunne vi se arrene af de
danske granater fra beskydningen med kano-
nerne i strandbatterierne ovre pa Arnkil. Til
minde om overgangen har tyskerne rejst et
stort krigsmonument derovre, mage til det pa
Dybbel.

Mens vi ventede pa damperen til Sender-
borg i Skipperkroen ved det lille fiskerleje
Sottrupskov, kom vi i snak med en gammel
fisker, der fortalte, at han som karl pad Nerre-
molle under krigen 1864 havde kort sarede sol-
dater til lazarettet pd Sandbjerg; og at fisker-
ne i Sottrupskov i vinteren 1920, da afstem-
ningstiden nermede sig, havde opdaget, at den
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tyske marine havde flyttet semerkerne ved
indsejlingen til Alssund. Da sa den franske
krydser "la Marseillaise" stod sundet ind med
den internationale regeringskommission om-
bord, var en fisker sejlet den imede og havde
advaret mod de falske somerker.

Mens vort skib lagde ud fra broen, sa
jeg ind mod en stille fredfyldt idyl med stra-
teekte hytter pa bankerne under skovbrynet. En
enlig soldatergrav i en have eller bag et hegn
erindrede om den krigens kamptummel, der
havde raset her omkring for kun godt et halvt
arhundrede siden.

Damperen nermer sig Senderborg; et let
tagesler har senket sig over havnen og blan-
des med reg og funker fra skibets skorsten.
Skibssirenen signalerer for abning af ponton-
broen, - ellers er alt stille rundt om, ogsa
oppe pa banegarden. Her er der lukket og sluk-
ket, - kun semaforens rede oje stirrer ud i
sommernatten.

Hvor Sundeved spejles i bolgerne bla
med begelovs krans om sin pande,
der titter i skovbrynet hytterne sma
med kalkede mure og tage af stra

sa lunt ved de smilende strande.

Banegaarden, Graasten
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Besag i Grasten

Juli 1920

Jeg var pa aflesning i Grasten. Mit kend-
skab til byen var begrenset til forbirejse un-
dervejs til Senderborg, da jeg sa Lillebanen
holde klar til afgang. Den smalsporede bane
leb langs med statsbanesporet, men udenfor
bade bomme og indhegning og under en hejlydt
klokkebimmelim og ah-yh-diskant fra damp-
flejten, akkompagneret af syden og hveesen fra
utette ventiler, mens plejlsteengerne flimrede
med hjulenes "babbelab" henover skinnestsdene
under det morsomme firkantede lokomotiv.

Flensborgdamperne lagger til vedenbro i
nerheden af stationen, og passagererne seger
ind i den store park ved Kurhotellet. Derimod

Banegardeni Grasten kort efter over-
gangen til dansk styre. (Postkort,
Jernbanemuseet) .
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kommer der ikke mange rejsende med toget.
Stationen er i en tung villastil og synes bygget
alt for stor til trafikken. Men den rummer et
fyrstevaerelse, "Fiirstenzimmer", star der pa
noglen. Slottet ved seen tilherer hertug Ernst
Giinther, den sidste - omend kun af navn -
nordslesvigske hertug, der sammen med sin
familie opholdt sig her i somrene og i jagtse-
sonen indtil kejserdemmets sammenbrud. Den
tyske kejserinde var forevrigt en sester til
hertugen. Da rejsen foregik med tog, skulle
der selvfolgelig vere en fyrstelig ventesal.

Amtsbanen, "e lillbahn", har sin egen
station. "Kleinbahnhof" stir der pa muren.
Her er der en restauration med livlig segning,
thi et grisemarked har lokket mange folk til
byen, og banen har en af sine store dage.

Banens persontog bestar foruden af loko-
motivet af 1-2 to-akslede personvogne til ca.
30 rejsende i hver, en pakvogn og eventuelt di-
verse hastervogne. Der forefindes en 2. kl.
kupe, men hverken den eller 3. kl. har toilet.
Belysningen sker ved petroleumslamper. Loko-
motivet er tokoblet og har facon som en almin-
delig godsvogn.

Skorstenen stikker ud gennem taget som
pa en beboelsesvogn. Det er bygget af jernpla-
der, og rummer foruden den melonformede
kedel en kulkasse med skra bund. Der er "sty-

Grasten station for 1920. Pa denne side

vestenden med statsbanestationen helt
til venstre og amtsbanens station helt
til hojre (forfatterens arkiv). Pa side
27 estenden af stationen (postkort, ar-
kiv: hol).

retaj" i begge ender, da banen ikke har dreje-
skiver. Lengden er ca. 5 m og den tjenstfer-
dige veegt ca. 14 tons, incl. ca. 2 tons vand og
kul. Akselafstanden er 1,75 m og hastigheden
30 km/t. Lokomotivet kan altsa passere ret
skarpe kurver. Men togbelastningen ma ikke
gerne overstige en halv snes laessede vogne pa
vandret bane og under de gunstigste vejrfor-
hold, forteeller man. En lukket godsvogn har
10 m® bundflade og laster 5 tons.

Banen har midterpuffesystem, d.v.s. kun
én puffe i hver vognende. Sammenkoblingen
sker ved hjalp af hager anbragt i pufferne, og
koblingshagen holdes pa plads, over en bolt, af
en jernkede med kugle, nar vognene er koblet
sammen.

Vognene har vagtstangshremse, og i for-
bindelse med en sakaldt togline etableres en
gennemgaende bremse, Heberleinbremsen.
Fra bageste vogn feres linen til lokomotivet
over trisser i stativer pa vogntagene. Brem-
sen betjenes af et spil pa lokomotivet, hvor
personalet kan stramme eller slakke linen.
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Strammes den, legsnes bremserne, og slakkes
den, bremses der. Brister linen, eller rives
den over ved koblingsbrud, treder alle brem-
serne i funktion.

Abenra amtsbaner synes at have den mest
primitive drift blandt smabanerne. Personalet
har vist ingen anden dansk uniformering end
huerne, den ovrige bekleedning bestar mest af
tidligere, "afpillede" uniformer. De andre
sonderjyske amtsbaner har bl.a. bade vacuum-
bremse og elektrisk togbelysning.

I landsbyerne undervejs varetager kro-
manden pa stationskroerne ogsi som baneagent
billetsalg og godsekspedition i forenklet form.
Sikkerhedstjenesten besorges af togpersonalet,
der far ordrer fra hovedkontoret i Abenra gen-
nem linietelefonen. Telefonapparaterne synes
ipvrigt at stamme fra banens ferste tid (den
blev abnet for drift i 1899).

Nogle af banens funktionzrer er sydfra
og ikke helt fortrolige med det danske sprog.
Det led lidt pudsigt for enrigsdansker, at loko-
motiviyrbederen fortalte, "at en lokmatif have
dedet so einbullkalf i anprall oe strekk" (loko-
motivet havde drabt en tyrekalv pa fri bane).

Det er virkelig en oplevelse at rejse en
tur med denne lille bane, der snor sig som en
serpentine gennem det skonne landskab. Fra

Grasten til Abenrd var der 20 km ad landeve-
jen, men 31,5 km ad banen.

Abenra amtsbaner var de forste af amts-—
banerne, der blev nedlagt - den 1. april 1926.
Et forseg pa at drive banestykket Grasten-Var-
nes med en motorvogn og en traktor - af et
nydannet aktieselskab i Grasten - mislykkedes.

Rutebilerne kom ind i billedet og overtog tra-
fikken.

Stationen i Grasten 1961.
(Foto: P. Thomassen)
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Ringriderfest og

stortrafik

Senderborg, sommeren 1921.

Stationsforstander Hald havde erfaret, at
der i juli ville blive afholdt en rytterfest med
ringridning i Senderborg, hvortil man ventede
en meget stor deltagelse afryttere og tilskuere
fra oplandet. Festen havde varet en arlig tra-
dition for verdenskrigen og med flere hundrede
ryttere samt tusinder af tilskuere.

Altsa ville der blive stillet store krav til
banernes befordringskapacitet, hvorfor det
gjaldt om at vare forberedt herpa i tide, sa
der kunne indsettes ekstra personvogne og
trekkraft i togene. Amtshbanerne pa Als matte
have alt disponibelt materiel i beredskab til
sertogskersel det meste af dagen og det halve
af natten i de tre dage, festen varede. Senda-
gen blev storste festdag, mandag var der ingen
ridning, men frokost for festdeltagere samt
fyrverkeri om aftenen. Ringridningen sluttede
om tirsdagen med premieuddeling til rytterne.
I alle tre dage blev der et stort opbud af mar-
kedsgegl, forfrisknings- og fornejelsesmulig-
heder. Om aftenen dans for ungdommen pa re-
staurationer og gestgivergarde.

Als, der omtrent er pa sterrelse med
Mors, leverer det sterste antal deltagere til
ringriderfesten.

Amtshanerne pa Als, der trakker det
sterste lees med personbefordringen, har lini-
er til Augustenborg-Nordborg og til senderher-
redet fra forgreningsstationen Vollerup, med
en linie Lille Mommark-Skovby og en sidelinie
Lille Mommark-Fargegarden, ialt 50 km bane.
Her er ca. 100 tjenestemznd, hjazlpearbejdere
ogbaneagenter. Sidstnaevnte har jernbaneekspe-
ditionen i entreprise ved siden af deres private
krohold.

Amtsbanegarden i Senderborg er en stor,
flot hovedbygning, hvor der ogsa er hovedkon-
tor, ved siden af er der godsekspedition, re-
mise og et stort verksted. Udover selve sta-
tionsanleeget er der et par sidespor og en hav-
nebane.

Banen har 26 stationer og holdesteder,
men uden andre signaler end sporskiftevisere.
Stationsnavnene har forkortelser ligesom hos
DSB: Sdb for Senderberg, Oa for Broager o.s.v.
Pa kortet over Als star der ved Mommark:
Ferge til £Are, men banen ender ved en gras-
rabat foran fergegarden, en kro, der ligger pa
skrenten ud mod Lillebelt. Nedenfor pa stran-
den findes resterne af en anlegsbro, hvorfra
der for krigen gik motorbad til Aro.

Amtsbanerne har jo smalspor (1 m) og
er uindhegnede. Hojest tilladte hastighed er 45
km/t. Sikkerhedstjenesten udferes af togper-
sonalet, der far telefonisk ordre fra hovedkon-

Amtsbanegarden i Grasten
ca. 1909 efter postkort.
(Arkiv: P. Thomassen).



Amtsbanegarden i Senderborg ca. 1930
(Foto: Kreutzfeldt, arkiv P. Thomassen)

toret. I Nerborg (senere Nordborg), Augusten-
borg og Vollerup er der stationsmestre i stedet
for baneagenter.

Det rullende materiel bestar af9 lokomo-
tiver omtrent som DSBs rangermaskiner, litra
HS med langhalset skorsten og kulkasse. En
snes personvogne med kupeafdelinger og ende-
perron, 3. kl. og med siddeplads til ca. 30
rejsende i hver. Yderligere har jeg set to pol-
strede vogne til 2. kl., heraf én truckvogn.
Hertil kommer ca. 100 lukkede og &bne gods-
vogne, de fleste med ca. 10 m° bundflade og
ca. 5 tons lasteevne.

Materiellet har énpuffersystem, der til-
lige er indrettet med sammenkoblingsanord-
ning og sidder pa den gennemgaende traekstang.
Persontogene har vacuumbremse, elektrisk lys
og opvarmes gennem en dampledning fra loko-
motivet. Godstogene har skruebremse eller
bremses ved hjelp af et vaegtstangssystem i

forbindelse med en togline, der er fort igen-
nem til lokomotivet og betjenes af lokomotiv-
personalet.

Nu til ringriderfesten rigges de abne
godsvogne til med telt af presenninger og ind-
rettes som ba&nkevogne. Alsbanerne er sterkt
besegt af turisterne, thi en skennere tur gen-
nem det frodige sommerlandskab kan man naep-
pe tenke sig.

Den smukke hjemstavnssang om Als be-
gynder netop med stroferne:

Af osterhavets vove

en o sig haever skont,
bekranset stolt med skove
bevokset mildt med grent.

Sendag den 10. juli blev arets storste
festdag i Senderborg og en trafikdag for bade
statsbaner og amtsbaner af format, da ryttere
fra Als og Sundeved samt Broagerland samle-
des til ringriderfesten - kaldet Nordeuropas
storste rytter- og folkefest.
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Hovedbygningen pa amtsbanegarden i
Senderborg. Efter postkort ca. 1908,
(Jernbanemuseet).

Ved middagstid begyndte folk at stremme
til byen og fylkedes langs rytteroptogets rute,
der udgik fra slotspladsen. Det var et impone~
rende syn at se den lange kortege svinge ud fra
slottet og fortsatte ad guirlandesmykkede ga-
der. Rytterne var alle ifert hvide huer, sort
jakke og hvide benkleder og lange stovler med
blanke sporer. Der var heste af mange racer:
tungere arbejdsheste, Hannoveranere, Olden-
borgere, lette Lithauere o.s.v. alle velplejede
og behearigt opsadlede.

Forrest red to herolder i klassisk kostu-
me, derefter fulgte fanejunkeren, komiteens
formand med adjudant, og sa kom de evrige i
hver sin afdeling med forrider og leftede vim-
pelprydede lanser. Der var ryttere i nasten
alle aldersklasser og pa den ranke og spand-
stige holdning kunne ses, at adskillige var gam-
le husarer eller dragoner.

Passende steder kerte vogne med musik-
korps, som underholdt med gjaldende hornmu-
sik i takt med de klaprende hove. Nar sangen
om Als blev spillet, - samme melodi som Vift

_ stolt ... sang begejstrede tilskuere med. Op-

toget talte 300 ryttere.

P4 festpladsen var der opstillet galger,
hvor rytteren i galop skulle fange den ophangte
ring pa sin lanse - i kappestrid om kongever-
digheden eller premier til dem, der fik de fle-
ste ringe.

Vejret var stralende. Tusinder af menne-
sker trengtes ved galgerne eller i geglets
larm. Krotelte med forfriskende e¢lfontener,
isafkelede snapse og vederkvagende peolser
med pumler og sennep havde sogning som al-
drig for.

I de tre festdage havde Senderborg besag
af ca. halvtredstusinde ringridergaster, der
for halvdelens vedkommende blev befordret
med togene og fjorddamperne. Politi og fest-
komite havde nogle travle dage, og der foregik
en sand folkevandring over pontonbroen, men
alt forleb uden uheld.



Fra mine ar pa Sundeved

Efter endt militertjeneste gjorde jeg fra
vinteren 1922-23 tjeneste i Vester Sottrup som
trafikmedhjzlper og efter at have varet afle-
ser i et par ar forfremmet til assistent.

Stationen havde sidebane, Broagerbanen,
12 km lang og af en lettere bygning end hoved-
linien og var ligesom denne delvis indhegnet.
Skelde var endestation og her var der remise,
vandtarn og kulgard. Nermest Vester Sottrup
1a trinbrattet Stenderup, derefter fulgte sta-
tionerne Nybel, Skodsbel, Broager, Dynt og
Skelde. Heraf havde Broager og Skelde indkor-
selssignaler og morseapparat. Toggangen fo-
regik i pendulkersel med 6, senere 7 togpar
dagligt, samt to sene aftentog pa sen- og hel-
ligdage. Formiddag og eftermiddag gennemfor-

Hagenbjerg station pa Als pa straknin-
gen til Nordborg. (Postkort ca. 1912,
arkiv: hol).
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tes et togpar til Senderborg. Trakkraften be-
stod af et rangerlokomotiv, litra F, med hejt-
liggende kedel og kulbeholder, der ikke kravede
drejning pa endestationerne. Der var heller
ingen drejeskive hverken i Vester Sottrup el-
ler Skelde.

Personvognene var de sadvanlige toaks-
lede kupevogne med sidedere. 3. klasse havde
jo traesader og intet toilet. En enkelt vogn hav-
de to 2. kl. kupeer - rygere og ikke-rygere -
med polstersader i grat flgjl og med toilet.
Hejest tilladte hastighed pa banen var 45 km/t.

I Vester Sottrup kunne der kun kores di-
rekte fra Broagerbanen efter Tinglev, medens
der skulle rebrousseres til og fra Senderborg;
d.v.s. at togene skulle kore ind og ud i samme
ende af stationen. I de forste &r havde vi en
livlig trafik med bade rejsende og gods. Der
afsendtes ugentlig flere vognladninger levende
fedesvin til Hamburg. Svinene skulle jo vejes
ved leveringen pa rampen, og da stationsfor-
standeren tillige var kongelig vejer, tjente han
en god ekstraskilling.

Opkebernes afregning med bgnderne fandt
sted ovre pa stationskroen med efterfolgende
splendid frokost, hvortil stationschefen blev
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indbudt. Personalet matte jo ikke modtage
drikkepenge, - men, nar det regner pa prae-
sten ....

Jeg fik et udmerket pensionat med kost
og logi i forsamlingsgarden Sundeved, hvor
der var elektrisk lys, vandverk og badevarel-
se. Stationen havde petroleumsbelysning, vand-
post i garden og gammeldags lokummer.

I begyndelsen var min manedslen som
medhjalper 120 kr. og jeg betalte 70 kr. for
kost og logi. Itilgift havde jeg adgang til fester
og kulturelle arrangementer, og det betad en
hel del, thi der var snart ikke den forening i
et stort oplandsomrade, som ikke afholdt sine
sammenkomster her. Egnen har jo dybe red-
der i dansk andsliv. Hans Peter Hanssen Nor-
remolle er fodt og opvokset i Sottrup sogn.

Ikke sd sjeldent var der bryllup - "kast"
- hedder det her, pa "garden" med en gammel
bondekulturs smukke traditioner: musikanter,
skaffer og unge piger i nationaldragter. Ved en
sadan lejlighed blev vi pensionzrer ikke sted-
bern med hensyn til smagsprever pavin og god
bryllupsmad.

Man kunne ofte komme i tvivl om, hvor-
leenge det var betimeligt at forblive pa en land-
station, men man kom aldrig i vildrede med,
hvorledes fritiden skulle anvendes. Her var
ungdoms- og idratsforening, foredrags-, sang-
og musikforening.

Om sommeren spillede jeg fodbold og om
vinteren var der gymnastik og en rekke af un-
derholdende eller belarende foredrag. Og di-
lettantkomedie, hvor man rigtig kunne lere at
opfatte den senderjyske dialekt -det blev straks
sverere at tale den! En cykel hed: e hjul, et
led til en eng: e lejgaf te e maj, en have: e
kalgar, en keereste: en bruj, et kys: e muttes
og at abne en flaske vin: a tej gaf o e buttel
vin 0.s.v.

Jeg fik mange gode venner og kammera-
ter og blev ofte inviteret til: awtens-bys (af-
tenselskab) pa omegnens garde.

I disse ar rejse jeg til udlandet for at
opleve fremmede baner og kollegers tjeneste-

Vester-Sottrup station i 1959.
(Foto: P. Thomassen) .




forhold. Tyske baner kendte man jo, derfor
gik en rejse til Belgien, Frankrig og Spanien.

I egnene omkring Verdun 14 krigsedelagte
landskaber endnu hen som erkenlandskab med
ruiner og senderskudt materiel, og ved Liege
frembed de gamle slagmarker et sorgeligt syn
med soldatergrave og gdelagte byer. P& turen
til fort Duaumont og det kolossale gravmele
over ukendte soldater, en halv snes km. nord-
ost for Verdun, sa jeg noget, der engang havde
veeret en banegard, med store dynger af ru-
stent og forvitret jernbanemateriel, lokomoti-
ver og vogne, skudt sender og sammen. Jeg
vidste jo, at tusinder af sonderjyder havde
veeret med i krigen i disse egne, hvor de har-
deste kampe rasede. Nu forstod jeg, hvorfor
mange frontsoldater, jeg havde talt med, ikke
ville neermere ind pd, hvad de havde gennem-
gdet her af gru og lidelser. - Krig er et hel-
vede pa jord.

Damningsskred pa Broagerbanen
den 9/7 1931 (forfatterens foto).

33

Undervejs til Spanien, i narheden af
Lyon, sa jeg resterne af et tog, der 1a ved si-
den af banelinien. Det var Calais-Rivieraeks—
pressen, som var afsporet i en solkurve. Lo-
komotiv og waggoner lignede et legetojstog,
der var tradt sender og sammen.

Paseftersynet pa den spanske gransesta-
tion, Port Bou, ved middelhavskysten tog en
syndig tid, og folk skealdte ud efter noder. En
serlig aggressiv spanier blev truet med stok
af gendarmen. Her blev vort tog stoppet i man-
ge timer, fordi et forudkerende godstog var
stedt sammen med et persontog ved en tunnel.
De to sveaere lokomotiver stod presset op mod
hinanden som to keempende rovdyr.

En rejse til England var knap s& drama-
tisk, men alene en kort omtale af Londons un-
derjordiske baner ville fylde et helt kapitel, s4
Jeg vil blot nevne, at jeg kerte med elevator
ned til en af de dybest liggende linier, hvor
stationen 14 30 m under gaden.

Pa Bishopsgate godsstation sa jeg det dan-
ske smor ankomme fra Harwich, - i sma sorte
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godsvogne med plankepuffer uden fjedre. En
hamper transport af vore pane dritler i den
varme tid, - efter en omhyggelig befordring i
kolevogne og -rum hos DSB og DFDS.

Under en udflugt med den corniske rivi-
eraekspres fra London til Exeter, i Sydengland,
var det interessant at lagge marke til, hvor-
ledes der ved Taunton station blev koblet en
personvogn af toget i farten. En sdkaldt slip-
ping coach - den bageste vogn. Toget fortsatte
uden at standse, mens vognen under ledsagel-
se af en kondukter som bremser, langsomt rul-
lede ind til perronen med de rejsende til Taun-
ton. I Cumberland oplevede jeg en morsom tur
med lilleputbanen Eskdale Railway, mellem Ra-
venglass og Boot. 11 km lang og med 381 mm
sporvidde. Lokomotivet, der kan prastere 90
km/t er en tro kopi af et hurtigtogsloko. Loko-
motivfereren, der tillige er fyrbeder, sad pa
tenderen og havde overkroppen ovenover fo-
rerhuset. Banen blev starkt benyttet af week-
end rejsende.

Den interessanteste tur, jeg rejste, var
med Bergensbanen. Denne ca. 500 km lange
bane fra Kristiania (nu Oslo) til Bergen er vel
nok Europas mest storslaede baneanlzg gen-
nem barsk hejfjeldsnatur, med ca. 180 tun-
neller. Dens hejeste punkt er 1300 m o.h. Her
ofrede jeg de 8 af en tidages sommerferie.
Desvarre var de roterende sneplove i hi ved
Finse, men vest for Upsete station i Raundalen
sa jeg tunnelindgangen, hvor sneen fra et lavi-
neskred havde presset en banevogter op mod
vaeggen i hans vagthytte. Her stod han, frosset
ihjel med lygte og signalflag i handen, da man
efter flere dages forleb fik ham gravet fri. Den
roterende matte give op, da et stort stykke af
strakningen var sparret af splintret temmer.

I tyverne var der ikke noget som hed fag-
lig videreuddannelse for DSBs personale, med
repetitionskursus eller adgang til orientering i
udvidet fagkundskab.

Men takket vaere jernbaneforeningen kun-
ne man fa sin faglige viden suppleret under
studiekursus ved fremmede jernbaneforvalt-
ninger, idet der blev bevilget gratis orlov her-
til, bl.a. ved de jernbanefaglige uger pa for-
valtningsakademiet i Berlin. Men dette tema er
for kedeligt at komme na@rmere ind pa her.

Den 1. december 1927 oplevede vi en lil-
le revolution pa togtidernes omrade, idet deg-

nets timer nu skulle betegnes med 00.00 - 24.00.
Det kneb jo for mange at venne sig til de nye
klokkeslatsbetegnelser.

I tjenestekoreplanen havde vi tidsangivel-
ser med halve minutter, ogder opstod lidt for-
virring for publikum, da vor togtidstavle fik
klokkesla@ttene @&ndrede - af en malesnild por-
tor. For at gore det rigtig grundigt havde han
benyttet tjenestekereplanens angivelser af de
halve minutter, i stedet for tiderneiden almin-
delige koreplan. Bl.a. til stor forbavselse for
prasten fra Nybel, engang han skiftede tog i
Vester Sottrup og studerede vore togtider.

"Skal man nu regne med halve minutter"
spurgte han, "ganske vist gar tiden med raske
fjed, men alligevel". (Tavlen blev @ndret).

Samme porter havde igvrigt en hund, der
gav anledning til stort postyr engang der var
ankommet en levende hane til stationsforstan-
deren for at slagtes til fruens fedselsdag. Den
stod i et bur ude pa pakhuset og galede nok sa
lystigt, at det gjaldede ind pa kontoret til
"standeren", som glaedede sig til en lakker
steg. Pludselig forstummede de muntre kykke-
liky, og han gik ud for at se, hvad der var i
vejen, og kom snart efter farende ind igen,
ilede til telefonen og forlangte slagteren. "Vil
De ikke komme over pa stationen med det sam-
me" rabte han, "den forbandede keter har bidt
hovedet af vores kok". Det viste sig, at porte-
rens hund havde veret inde pa pakhuset og set
sit snit til at "halshugge" hanen, mens denne
havde stukket hovedet ud mellem burets trem-
mer.

I tjenesten var der sjaldent afvigelser fra
den daglige rutine. Souschefen, tidligere lojt-
nant, for @vrigt af samme slegt som enaf vo-
re beromte sohelte, sergede for, atalt gik som
efter en snor. Hver lerdag formiddag matte
portererne stille til parade med de blankpud-
sede signallamper og -lygter. Men det kunne
jo heende, at Broagertoget var forsinket, og da
det gerne skulle tages ind pa stationen inden
det tilsluttende tog pa hovedlinien, fik sidst-
nevnte tog stopsignal og matte holde udenfor
sa lenge.

Nar sa trafiksektionen gennem togfere-
rens rapport havde faet kendskab til, at toget
havde holdt for stop, og ikke var tilfreds med
stationens forklaringpa forsinkelsesmeldingen,
kunne der blive en smalig teersken langhalm pa
arsagen til forsinkelsen.



Sa en skonne dag overvarede den inspek-
tionshavende fra trafiksektionen, at en perron-
vogn med smerdritler holdt foran deren til
pakvognen i Broagertoget, hvis afgangstid naer-
mede sig. Personale var ikke at se, og ingen
syntes at bekymre sig om, at dritlerne kom
med. I en fart smed han jakken og begyndte ind-
laesning af smerdritler, og precis et minut for
afgang kunne han svedig, men stolt meddele
den tililende togferer: "Se nu her, dersom jeg
ikke havde taget affare, var toget blevet for-
sinket!" "Ja, men du store kineser" udbred
togfereren overrasket, "det var jo dritler, vi
havde laesset ud"-

Hvad mig selv angar heendte det en no-
vemberaften, at en kvinde segte at springe pa
toget, der lige var sat igang. Jeg stod i naer-
heden og rabte til hende om at lade veere, men
forgeves. Sa forsegte jeg at stoppe toget med
flojtesignaler, idet hun gled pa trinbradtet.
Lokomotivfereren kunne ikke here signalerne,
men det lykkedes mig at hoppe pa en person-
vogn og ad lebebradderne komme hen til kvin-
den, der hang i armene, iferd med at synke
ned mellem to vogne. Jeg fik tag i hende og
omsider bakset op foran mig. I det samme mi-
stede jeg fodfestet, og vi dumpede ind mellem
trinbreedt og puffer. Jeg havde fat i gelaende-
ret med en hand ved en vogn med endeperron
og sogte at holde kvinden fast med den anden
hand. "Tag fat i reekvarket", rabte jeg, - og
virkelig, om ikke det lykkedes hende at fa sig
arbejdet opad, sa vi kom fri af klemhearken.
Jeg var sunket sa langt ned, at min kappe slab-
te pa skinnen. Derefter skubbede jeg hende ind
pa endeperronen og selv halvvejs sprang eller
faldt af toget og ned pa grusbanketten. Det gav
nogle knubs at komme af i farten, men jeg slap
ellers med skrakken.

Sne- og isvinteren, der satte ind i januar
1929, gav os et enormt besvaer med togstands-
ninger og store forsinkelser. Pa Storebalt sad
feerger og isbrydere ofte fast i flere dage. Es-
bjerg var praktisk talt den eneste isfrie havn,
og statsbanerne matte etablere en sertogsker-
sel, som man ikke havde set magen til.

I Vester Sottrup havde vi et moderne
sporskifteanlaeeqg med det tyske hageldassystem,
og frygtede til at begynde med vanskeligheder
med at holde sporskifterne farbare under sne-
fygning. Men her var et omrade, hvor de sles-
vigske porterer havde specialuddannelse, og
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dette lgste problemerne med at rense lasene
for is og sne, salange elementernes rasen da
ikke tog overhand.

En aften, da Broagertoget var meldt fra
Nybel til Vester Sottrup, syntes vi, at det va-
rede noget lznge, inden det kom, skent der -
ifelge baneformandens snemeldinger - ikke var
navnevaerdige snedriver pa denne strakning.
Der blev ringet til Stenderup kro, - om man
kunne se noget til toget, der formentlig var
kort fast i sneen. Toget? svarede man, det
holder ovre ved trinbrettet, hvor personalet
har banket is af lokomotivets hjul. Det korer
videre om lidt, da bade personale og passage-
rer har veret herinde og faet en lille hjerte-
styrkning.

Sommeren 1931 var ualmindelig regnfuld
med bade piskende regn og hele skybrud. Nat-
ten mellem den 8. og 9. juli skete der flere
alvorlige demningsskred pa banen. Bl.a. ved
Adsbel og tet udenfor Senderborg, samt i ner-
heden af Dynt pa Broagerbanen. Toggangen
matte indstilles i flere uger og erstattes af ru-
te- oglastbiler. Vognladningstrafikken var helt
aflyst. I lang tid var Grasten station endesta-
tion for tog fra Tinglev, og Avnbel station for
tog fra Senderborg. Takket veere banetjenestens
linieeftersyn blev demningsskredet ved Sen-
derborg opdaget sa betids, at et s@rtog, der
dog blev ledet over strakningen med storste
forsigtighed under hensyn til faresituationen,
kunne feres tilbage til Vester Sottrup for at
blive afleesset her, og godset, et tivoli med et
lille menageri, fort ad landevejen til Sender-
borg.

Det var ud pa aftenen, da toget kom til
Vester Sottrup, og staldkarlen fra kroen kom
over pa stationen for at hjalpe til med udlas-
ning af heste - troede han da. Han fik ogsa fat
i et grimeskaft inde i den merke godsvogn og
halede godt til, thi dyret var genstridigt. "Ka
do komme heraus, din kamel" rabte han. - Og
tableau! Til hans forskraekkelse kommer der
en veritabel kamel tilsyne i skaret fraluxlam-
pen ved rampen. Sasnart han sd, hvad det var,
slap han rebet og leb sin vej. Na, han var nap-
pe helt appelsinfri og kunne ikke vide, at Ab-
dullah var skikkelig som en gammel ko.

Samme sommer begyndte der at versere
rygter om, at Broagerbanen skulle nedlagges,
og personalestyrken i Vester Sottrup reduce-
res. Jeg var imidlertid blevet gift, og da min
hustru gerne ville blive pa egnen, ansegte jeg



Forslag til Lov

om

Nedlaegning af Banestraekningerne Torsbgl—Padborg og

Vester-Sottrup—Skelde, Erhvervelse af den smalsporede

Amtsbane fra Sgnderborg til Mommark og Ombygning til
Normalspor, Forlengelse og Drift af naevnte Bane.

§ 1.

Ministeren for offentlige Arbejder bemyndiges til for Statskassens Regning:

1) at lade nedlegge Banestra@kningerne Torsbol—Padborg og Vester-Sottrup—
Skelde,

2) at erhverve den Amtsbhanerne paa Als tilhgrende Jernbane fra Sgnderborg til
Mommark, lade denne ombygge og forsyne med Normalspor og lade anlegge
en Forbindelsesbane mellem Sgnderborg Amtsbanegaard og Statsbanegaard
samt at lade drive den saaledes ombyggede og forlengede Bane.

§ 2.

Reglerne i Forordningen af 5. Marts 1845, jfr. Lov Nr, 6 af 10. Januar 1928,
kommer til Anvendelse ved de Ekspropriationer, som nedvendiggsres ved det i § T,
Punkt 2, omhandlede Anleeg m. v.

Udgifterne ved de i § 1 under Punkt 1 og 2 nzvnte Anleg m. v. anslaas til
ialt ca. 2000000 Kr., heri medregnet Ekspropriationsudgifter.

§ 4.

De Grunde, der anvendes til det i § 1, Punkt 2, omhandlede Jernbaneanleg
eller forbeholdes til senere Udvidelser af samme, fritages, saa leenge de benyttes til
dette Ojemed, for alle Skatter, Afgifter og Byrder, og de paa Grundene til Anlegets
Brug verende eller opferte Bygninger fritages indtil videre for alle Skatter, Afgifter
og Byrder til Staten, ligesom. de ved Nedlegning af de i § 1, Punkt 1, navnte 2 Stats-
baner frigjorte Arealer med paastaaende Bygninger vedbliver at vere fritaget for saa-
danne Skatter, Afgifter og Byrder i samme Omfang som hidtil, saalenge de ikke
afhendes eller udlejes.

Forsiden af forslag til lov om bl.a. nedlegning af Vester-
Sottrup - Skelde, vedtaget 7/4 1932. (Arkiv: hol).



om forflyttelse til Senderborg, hvor der skulle
anseettes et par assistenter mere i anledning af,
at statsbanerne skulle overtage rutebildriften
pa Als og Sundeved - og, nidr amtsbanen til
Mommark blev nedlagt, at ombygge denne
streekning til normalspor, overtage den og dri-
ve den i forbindelse med den private faerge til
Faborg.

DSB havde faet en reformivrig generaldi-
rekter i efteraret 1931, og fra nytar 1932 ind-
ledtes en ny epoke i jernbanernes historie.
Mindre sidebaner skulle nedlagges, og flere
privatbaner ville folge efter. Broagerbanen og
amtsbanerne pa Als skulle vak. En fast bro
over Alssund, med jernbanespor, til aflesning
af den gamle pontonbro, var snart ferdigbyg-
get og ville blive indviet sidst pd sommeren.
Herved fik statsbanestationen jernbaneforbin-
delse med byen, men forelgbig kun til havne-
banen, der - sdlenge amtsbanerne var i drift -
havde bade smal- og normalspor.

37

Efterhanden forsvinder den gamle roman-
tiske idyl fra banerne. Togene begyndte at hol-
de op med at ryge. Der kom benzindrevne mo-
torvogne, og snart ville dieselvognene holde
deres indtog. I juni foreld min forflyttelse til
Senderborg fra 1. august, og da jeg under sta-
tionsforstanderens sygdom blev konstitueret
som chef i Vester Sottrup, ekspederede jeg de
sidste tog pa Broagerbanen den 30. juni 1932.

Den 30/6 1932 nedlagdes banestraknin-
gen Vester-Sottrup - Skelde. Her er et
af dagens tog fotograferet efter ankom-
sten fra Skelde og som De ser, er det
ikke megen opmerksomhed, det vaekker
blandt publikum. Det skulle lige have
veeret i dag! I uniform under stations-
navneskiltet star forfatteren, derefter
folger mod hejre: porter Juulsgaard,
landpost Jakobsen, stationsmester-opt.
Knudsen og pa lokomotivet: fyrbeder
Hansen, lokoferer A. Hansen, en tog-
betjent (afleser), togferer Hald og ved
puffen: banehandverker Kjer.
(Forfatterens arkiv).
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Sa gik -

sidste tog pé Broagerbanen

I april 1932 gav rigsdagen grent lys for
statsbanerne til at nedlaegge sidebanen Vester
Sottrup-Skelde, Broagerbanen, og den 30. juni
lukkede den godt 12 km lange strakning.

Banen havde sin egen togstamme og som
lokomotiv en rangermaskine, der jo ikke skui-
le drejes pa endestationerne, og i Skelde var
der remise, kulgard og vandtarn. Tog- og lo-
komotivpersonalet, en halv snes mand ialt,
havde deres tjenesteboliger i Skelde.

Toggangen var ikke overvaldende, syv
dobbeltture daglig og heraf en til Senderborg.

Det var egentlig meningen, at linien, der
blev abnet i 1910, skulle feres ud til et faest-
ningsanlag ved indsejlingen til Flensborg fjord,
men planen kom ikke til udferelse, sa nogen
krigsbane blev den ikke. Den fik sin glanspe-
riode, dengang landbruget kom pa fode efter
krigen og genforeningen. Serlig leverancerne
af svin til slagterierne bl.a. ogsa til Hamburg
gav penge i kassen. P2 de store "svinedage"
myldrede det af liv med travlhed ved stations-
ramperne, hvor der holdt lange korteger med
slagtesvin, som blev aflesset og vejede under
rab og skrig som ved et stort marked.

Stationschefen passede vagten fulgt af
kritiske blikke fra leveranderer og opkebere,
om der var balance pa vagtskalen uden at me-
get blev vejet med. Da han i regelen havde fri-
dag pa den ugentlige leveringsdag, blev han in-
viteret til frokost pa jernbanehotellet eller pa
stationskroen, hvor afregningen foregik.
Traktementet var solidt, bdde med mad og
drikke. Groggerne store - og som man sagde:
kun for viderekomne.

Skent mange af de ca. tredive teglvaerker
omkring Nybel nor ogEgernsund 13 i banens op-
land, blev produkterne herfra mest afsendt med
smaskibe. Hvert teglvaerk havde sin anlagsbro
men ingen af dem havde sporforbindelse med
jernbanen.

I tyverne fandt der en betydelig person-
trafik sted med Broagerbanen, - enkelte tog
befordrede visse ugedage over hundrede pas-
sagerer. Men det varede kun, til der kom bed-

re veje til Senderborg og rutebilerne begyndte
at tage trafikken.

Der var noget, som blev kaldt: den store
Spar Es tur, d.v.s. man rejste med toget til
Broager og Skelde via Vester Sottrup, gennem
et smilende fjordlandskab. Smel vold og Broa-
ger kirkebakke dbnede skenne perspektiver over
Flensborg fjord og Sydslesvig. Tvillingtarnene
pa Broager kirke dakker hinanden i meridia-
nen og kan ses viden om. Spadsereturen til
Spar Es, gennem det stolte skovparti pa fjord-
pynten er en af egnens smukkeste, og inde i
bugten mod Vemmingbund ligger kroen, kaldet
Spar Es. Herfra var der damper til Senderborg
et par gange daglig. Kom man i god tid er der
tradition for at "ga ombord" i kroens beremte
specialitet: stegt &1, bagt a1, al i surt, roget
al og ostemellemmad, meddiverse ﬁdborgsnap—
se og Bommerlunderdramme til.

Banen naede aldrig at blive motoriseret.
Til det sidste kunne man pa stille klare dage se
kulrggen fra lokomotivet belge hajt til vejrs,
mens toget futtede afsted mellem de levende
hegn. I juli 1931 skete de tidligere omtalte
demningsskred pa Senderborgbanen og Broa-

‘gerbanen. Toggangen blev indstillet mellem

flere stationer i nogle uger. Hele trafikken pa
Broagerbanen foregik ved hjalp af rute- og last-
biler. Statsbanerne overvejede at nedlaegge
banen, men driften kom igang igen.

Ved den sdkaldte "kohandel" forst i 1932,
hvor generaldirekteren for DSB og reprasentan—
ter for Senderborg by og amt enedes om, at
statsbanerne fik koncession pa rutebildriften i
Senderborg amt, blev Broagerbanens skabne
afgjort. Rigsdagen gav sit samtykke, og for-
slaget om at nedlagge denblev vedtaget ved lov
7. april s.4. Den 6. april, knap 3 maneder for
banen indstillede driften, var Stenderup trin-
brat skuepladsen for en lille episode under det
store demonstrationsmede i nerheden, hvortil
var kommet deltagere fra hele landsdelen. Ar-
sagen var at en gard i Stenderup havde skiftet
ejer ved tvangsauktion. Politiske fanatikere
piskede stemningen i vejret, bl.a. dr. Fritz
Clausen fra Bovrup. Der blev skealdt ud pa re-
geringen og de gamle senderjyske forere, som
man pastod var skyld i landbrugskrisen.

Hen pa eftermiddagen, da toget fra Bro-
ager kom, etablerede nogle brushoveder en
"folkesparring" foran lokomotivet, da det
standsede ved trinbreattet. Man nagtede at flyt-



78. Vester-Sottrup—Skelde.
Kereplanen gelder kun til og med 30. Jini.

km Togene 1474 og 1986 Nr. 1472| 1474 | 1476 [1478 1482 1484 1986
gennemfores fra Senderborg. B2,3B2,3|B23|B2,3 B2,3/B2,3| P23
— Aarhus H. 45, 44, 89 — — — Af 23.53f — 65.06 | 8.20) — |11.32| 14.35 | 16.33
— Kobenh.o. Tinglev 32, 44,89 — Af 20.10(a23.32| 23.38 | — | — |c8.02| 9.05| 14.20
— Sonderborg 89 — — — — — Af 6.45| 8.54|.11.45 (14.47| -~ |18%0| 21.40 | 23.53
0.0| Vester-Sottrnp — — — — — — Af 7.20 9.20] 12.34 (15.07 — [18.16| 21.55 0.1%:-",
1.7| Stenderup Sundeved — — — — — Af | 7.4 9.26| x12% [x15% — (18.20( x21%8 | § x( 3 =
3.1| Nybol —— — —— Af 1.27) 9.30) 12.41 [15.14 — [18.23/22.0219 0.20= 5
6.3 Skodsbsl Sundeved — — — — — Af 133 9.391 12.47 [15:21| — [18.29 22.08|§ (.25 =
~ 8.2| Broager — — — — — — — — At | 7.381 9.49( 12.52 [15.29] — [18.34 22.13 () 0.31= =
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78. Skelde—Vester-Sottrup.
Keoreplanen gslder kun til og med 30. Juni.
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‘\tendemp Sundeved — Af 6.49 x8% x 114 [ x1438| {x14% [ 17.11] [17.13| — [20.88] [ x995
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Kbh.o.Tingl. 89,44,32 An 16.32) 19.36| 20.20 —_ — 65.68 § 6.68] — |g6.56 7.53
darhus H. 89, 44, 45 An N/ | 13.68/b16.43| 17.08R22.02 22.02/R 1.18 F 1.18 — | 3.42 4.25

a Sovevognsrejsende 23.23. b Kun !/-—15s,

¢ 17—/s 8.55. g Sovevognsrejsende 7.53.

Den sidste publikumskereplan for Bro-
agerbanen, galdende i perioden 22/5 -
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te sig og ventede at komme i hdndgemeang med
togpersonalet. Men toget blev roligt holdende,
indtil der fra baghold blev kastet sten mod vog-
nene. Lokomotiviereren besluttede nu at bakke
toget tilbage til Nybol. Han naede dog ikke at
fa sat igang, thi der blev pludselig alarm og
uro ovre ved selve maedet. Politiflejter sking-
rede og folk begyndte at lgbe til alle sider, idet
en deling betjente rykkede frem mod mode-
pladsen, og ogsa de, der havde stoppet toget,
stak af, og det kunne fortsatte til Vester Sot-
trup. Hvorledes det siden gik i Stenderup kom-
mer ikke banen ved.

30/6 1932. (Arkiv: hol).

Torsdag aften den 30. juni 1932 afgik Bro-
agertoget for sidste gang fra Vester Sottrup.
Der var medt ikke s fa pa stationerne til en
stilfeerdig afsked med banen og dens personale.
Egnens beboere havde affundet sig med kends-
gerningerne. I Senderborg og Grasten samt
Skelde var de nye DSBrutebiler klar til indsats
naste dag. | Vester Sottrup medte landpostbu-
det fra Nybel pr. cykel for at afhente en post-
sa&k ved toget vestfra, som en reminiscens fra
banen.
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Nu kommer toget, Trinel

Senderborg-Abenrd amt havde besluttet
at nedlaegge amtsbanerne pa Als, og i januar
1932 fandt der en dreftelse sted mellem den
nye generaldirekter for DSB, Peter Knutzen,
og amtmand Refslund Thomsen, hvor de to her-
rer blev enige om, at statsbanerne kunne over-
tage den 19,5 km lange amtsbanestraekning
Senderborg-Mommark Ferge og lade den udga
fra Senderborg H (altsa fere den over Christi-
an den X bro), ombygge den til normalspor-
vidde 1435 mm (amtsbanerne havde jo 1000 mm
sporvidde), safremt DSB kunne fa eneret pa
rutebilkersel i Senderborg amt ved nedlaegnin-
gen af de avrige Alsbaner samt Broagerbanen.

Under en forhandling (der senere lidt
respektlost kaldtes "kohandelen" ) i Senderborg
mellem generaldirektoratets embedsmand og
amtsbanebestyrelsen blev der med forbehold
af tilslutning fra amtsrad, byrad samt rigsdagen
sluttet overenskomst om disse spergsmal -
herunder om overtagelse af personale fra amts-
banerne.

Den 7. april 1932 blev forslaget tiltradt
ved lov, og Mommarkbanen genopstod som en
fugl Phonix i sin nye skikkelse godt et ar sene-
re, den15. juni 1933. Amtsbanerne lukkede den
28. februar 1933 (de var abnet den 5. februar
1898). I det banefrie tidsrum under ombygnin-
gen foregik person- og godstrafikken mellem
Senderborg og Mommark Ferge med rute- og
lastbiler.

Kirke Herup station i 1930erne.
(Forfatterens arkiv).




Pa amtsbanerne var der de sidste ar ble-
vet befordret normalsporede godsvogne af luk-
ket type pa transporterer (smalsporede under—
vogne) mellem Mommark Ferge og Senderborg
havn, hvor der begge steder var udvekslings-
anleeg til seedvanlig lessehgjde. Det var et pom-
post syn, nar det lille tog kom futtende med en
af de store vogne hgjt vuggende pa sit under-
stel som en gigant blandt dveerge, under farten
mellem de levende hegn, - men altid som sid-
ste vogn i toget.

Fra Senderborg havn (pa Als) kunne dis-
se vogne atter viderebefordres til statsbhane-
garden ad normalsporet - over den nye Als-
sundbro, Christian den X bro, der i 1930 hav-
de aflest pontonbroen.

Banens linieforing blev @ndret noget, dels
gennem Senderborg by og dels gennem afvigel-
ser fra den oprindelige tracé, hvorved en raek-
ke skeringer med hovedvejen til Mommark
faldt bort. Fra Senderborg H station over bro-
en og ad en kort, men 2% sterk stigning forbi

Kirke Horup station 1962 kort for
lukningen. (Foto: hol).

4]

kirken fortes linien direkte ud i Jernbanegade
og fortsatte midt i gaden til SenderborgBy sta-
tion (den tidligere amtsbanegard).

Den 19,9 km lange strakning bibeholdt de
tidligere amtsbanestationer med sidespor og
holdesteder undtagen Bjernemosegard trinbrat
men fik et nyanlagt sidespor ved Neder Tand-
slet mejeri, og et pa Senderborg By station ved
smereksporten. Derimod blev et sidespor til
Alsisk Freavl nedlagt.

Pa grund af linieomlagningen blev der
bygget nye stationer i Vollerup og (Over)Tand-
slet, hvor fastansat personale forestod ekspe-
ditionen, samt i Spang (tidligere Spang-Ulke-
bel), hvor en tjenestemands hustru var besty-
rer. Majbel, Kirke Heorup (tidligere Horup),
Neder Tandslet og Lille Mommark var entre-
prisestationer og den stedlige kro var station -
med kromanden som stationspasser (tidligere
baneagent) . Dog ejedes bygningen i Lille Mom-
mark af jernbanen. Sarup havde tillige haft si-
despor, men blev nu almindeligt trinbret.
Sundsmark forblev alm. trinbret, og i Spang
blev der heller ikke anlagt sidespor.
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Overst sidste koreplan for ombygningen, nederst forste efter ombygningen.

Gyldig fra Streekningens Aabning for Drift den 15. Junl KI. 1430,

43. Sgnderborg H-Rlommark Farge og omvendt.

(Licses fra nmeden opad.)
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* Sovevogusrejsende 2328. @ 1/7-19/8 B55.  § Sovevognerejsands 753.  a 1/T-14/8 1643.

Generaldirektoratet for de danske Statsbaner.
Kobenhavn, 1 Maj 1933.



Herefter fik Alsbanen fslgende mellem-
stationer og holdesteder: Senderborg Bystation,
Sundsmark, Spang, Vollerup, Kirke Horup,
Majbel, Over-Tandslet, Neder-Tandslet, Lille
Mommark og Sarup. Stationen og personalet i
Mommark herte under A/S Mommark Ferge.

Stationskromanden blev aflennet efter
overenskomst og en procentuel godtgerelse af
omsa&tningen. Kroholdet var hans private for-
retning, og medhjaelpspersonale matte han selv
serge for. Togpersonalet besergede rangerin-
gen og havde ansvaret for sikkerhedstjenesten.
Stationer med sidespor havde centraliseret
nogleaflasning.

Stationernes lessespor kunne hgjst rum-
me 4-5 godsvogne, hvorfor rangerpersonalet
skulle passe pa ikke at komme for tet til "hun-
den" (d.v.s. en sporsperre, der afsporede en
vogn, safremt den leb for langt), henimod
sporskiftet i den anden ende af lsessesporet,

Majbol station i 1930erne.
(Forfatterens arkiv).
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idet der kun kunne benyttes et sporskifte ad
gangen.

Bortset fra sporskiftevisere havde mel-
lemstationerne ingen signaler, undtagen Lille-
Mommark, der var forsynet med krydsnings-
spor og en dobbeltarmet semafor, og her skul-
le der kun krydse tog om sendagen. Stationen
blev da bestyret af stationsbestyreren fra Over
Tandslet.

Banen havde gennemgaende linietelefon,
d.v.s. at kaldesignalerne ringede samtidig pa
alle stationerne. Telefonapparatet var anbragt
i gangen mod perronen og kunne benyttes af
togpersonalet, nar en station var lukket. Lige-
ledes kunne samtalerne ikke forstyrresaflarm
i krostuen, hvor der forevrigt fandtes en kraf-
tig veekkerklokke. Der var bade restauration,
ventesal og ekspeditionskontor i det samme lo-
kale. Billetskab og stempelmaskine stod pa
skaenken under hyldernes mangfoldighed af ser-
vice, drikke- og rygevarer. Billetsalget fore-
gik ved siden af elfontznen pa zinkdisken, her
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kunne man overvaere, at der blev forlangt en
retur og en "lille" Senderborg, det betod en
billet og et glas ol.

Fragtbrevene blev ekspederet ved en lil-
le pult, der rummede pengekasse, blanketter
og taksttabeller. Det heendte, at nogle ville
prutte om fragten, - men det gik jo ikke, der-
imod kunne man eventuelt tjene til en punch
ved at afsende godset som fragtgods i stedet
for som ilgods.

Lokalet lignede nzrmest en sterre dag-
ligstue i jeevn almuestil og med smaborde til
gesterne. Bortset fra spyttebakkerne pa gulvet
og duften af tobaksreg var der ikke meget af
det sadvanlige ventesalsprag med sand pa gul-
vet og et "tapet" af plakater ved siden af bil-
lethullet i muren til det "ophgjede kolde" kon-
tor.

Flere steder var der en rummelig fest-
sal. Her blev bade holdt julebal og hestfest
eller en "kast" - et bryllup - pa stationskroen.
Togenes passagerer fik i forbifarten et glimt
af festglaeden til tonerne af "gammel alsinger
blaesemusik". Kromanden fik udleveret en pen
uniformshue med DSB emblem: krone, vinge-
hjul og kokarde samt trafiktjenestens roede
passepoil. Bortset fra nedvendigt ekspeditions-
inventar og de pakrzvede blanketformularer
skulle han selv serge for lokalernes vedlige-
holdelse og drift. Krokonens vaskehus matte
ogsa tjene som pakhus, der dog blev suppleret
med en gammel vognkasse. Perronen var blot
en bred grusgang med graeskant og udenomsbe-~
kvemmelighederne ret primitive.

Men togene fremfortes jo efter disses
reglementer, og ekspeditionerne foregik efter
de nye bestemmelser og takster - formaliteter
blev ofte ordnet pa en praktisk made uden alt
for mange dikkedarer. Togpersonalet havde sin
store andeliengod start, dels gennem instruk-
tion af kolleger fra amtsbanen, og dels ved
imedekommende forstaelse af publikum, hvis
rejsevaner forudsatte et fortroligt tillidsfor-
hold til alsingerne.

Forud for overtagelsen havde kontorper-
sonalet fraDSBi Sunderborg varet ude pa amts-
banestationerne for at instruere og indeve bane-
agenterne i det nye, der kom. Dette var ikke
nogen let opgave, thi disse havde hidtil faet
det meste af regnskabet og mere komplicerede
ekspeditioner ordnet gennem hovedkontoret.

Iser voldte statsbanernes mange cirku-
leerer og takstreglementer bade hovedbrud og

bekymring. Og som en af dem sagde ved mod-
tagelsen af den store kereplan: det er jo en hel
bibel, en har faet stukket ud. Men de lod sig
troste med, at et er et sekort at forsta, - og
et andet sejlskib at fere. Man havde dog noget
kendskab til jernbaneekspedition.

Banens ombygning pabegyndtes sidst i
september 1932 og var tilendebragt 8 1/2 ma-
ned senere. Det viste sig, at anlaegsomkost-
ningerne 1a en del under de 2,6 mill. kr., de
var ansléet til. Arbejdet havde ikke voldt ster-
re vanskeligheder udover, at der matte stobes
et 700 m langt cementglacis ved viadukten i
nedkerslen til Mommark Faerge station. Banens
hojeste punkt, 43 m o.h. medferte et fald pa
godt 10 promille pa strakningen fra Sarup og
ned til stationen.

I Senderborg skulle der ogsd overvindes
en lignende stejl strakning - mellem broen og
Jernbanegade. Iovrigt synes linien tracéret i
omtrent de samme jevne belgedale som sin
forgenger. En trist ulykke ved bystationen i
maj, hvor to arbejdere mistede livet, da en
udgravning styrtede sammen over dem, kaste-
de sin merke skygge over det ellers veludferte
arbejde.

Torsdag den 15. juni 1933 kl. 10 pracis
startede indvielsestoget pa Senderborg H med
ca. hundrede indbudte fra regering, rigsdag,
by og amt samt sognerad, erhvervslivog pres-
se. Statsbanernes nye generaldirekter var vert
ledsaget af sine embedsmand. Banens konstruk-
ter, overingenier Engqvist, optradte som livlig
og humerfyldt cicerone for selskabet.

Mens toget korte ud over Als, blev en af
deltagerne fra hovedstaden sa betaget af egnens
skenhed og idyl, at han begejstret udbred: "her
er jo et helt lille paradis". Hvortil overingeni-
oren lunt bemarkede: "svellerne er ogsa lagt i
grus, som er lasset ved Paradisgarden" (mel-
lem Vollerup og Kirkeherup). Det blev vist en
skuffelse for tilskuerne i Senderborg, at sel-
skabet ikke havde det islet af "guldfasaner",
der ellers prager officielle hegjtideligheder,
men til gengeld var det en oplevelse af rang,
da den nye dieselelektriske motorvogn, tilkob-
let en let toakslet personvogn drenede gennem
Jernbanegade med tudende sirene for at varsko
gadeferdslen. Det var jo ikke en almindelig
sporvogn, der kom.

DSBs splitflag vajede for ferste gang fra
stationernes flagstenger. Generaldirekteren



hoppede elegant ned pé perronen og hilste jo-
vialt pa sine nye underséatter, der frimodigt og
ligefremt trykkede den store mand i handen
uden servil underdanighed. Gamle Andersen i
Kirke Hoerupbed ham et selvbevidst velkommen
efter alsisk skik.

Nis MadseniNeder Tandslet gjorde stram
honner - han havde varet garder-kyrassér i
kejserens Berlin. Da han afmeldte toget til na-
bostationen, skete det efter samme '"ritual"
som ved amtsbanerne: "a sinn kemme e tag -
Trinne" (og sd kommer toget, Trine). Meldin-
gen blev modtaget af fru Paulsen i Lille Mom-
mark, - en stout, venlig bondekone, der var
sin herebesvaerede mand til stor stotte ved
ekspeditionen.

Velkommen til Als, hr. generaldirekter,
sagde hun - glad over, at de kunne forblive i
stillingen og hun havde vist gerne budt pa et
lille traktement, men selskabet var jo stort.
N4, i den kommende tid gik togpersonalet ikke
glip af en forfriskning, eller telefonbesked,
som det hed, i Lille Mommark. En tradition
fra den tid, da der gik sidebane herfra til Lys-
abild og Skovby.

I toget var banens linieforing illustreret
pa en lang drapering under vognloftet, ogover-
ingenior Engqgvist fortalte om banens tilblivel-
se, om den lette skinnetype, 24 kg/m, det til-
ladte akseltryk pa 12 tons og togenes hojeste
hastighed med 45 km/t. Om rilleskinnerne i
gaderne i Senderborg, hvor cyklister skulle se
sig godt for, og den ret snavre passage for
gadefeerdslen under togets forbikersel. Tog-
gangen skulle forega i pendulkersel, og pa
hverdage blev der ingen problemer med kryds-
ninger. Fra skrenterne efter Sarup og nedover
mod feergestationen ned man den pompese ud-
sigt over Lillebalt, - et skent panorama, der
nasten gav indtryk af, at toget kerte direkte
ud i det azurbla hav.

Motorfeergen Mommark 13 i faergelejet,
pyntet med alle signalflagene og hilste togets
ankomst med skibssirenen, parat til at over-
fore forste plantog til Faborg - uden gennem-
gaende personvogne! Efter et kortere ophold re-
turnerede indvielsestoget til Senderborg, hvor
DSB gav frokost pa Senderborghus.

Her omtalte trafikbestyrer Gustav Han-
sen fra Arhus det indtryk, han havde fiet af
stationernes personale, der alle var overtaget
fra amtsbanerne. Han havde bl.a. lagt marke
til togafmeldingen i Neder Tandslet: S4 kommer

toget, Trine! og fastslog, at den matte vare
stikord til den fremtidige kontakt mellem Als
og DSB.

Og Mommarkbanen faldt til, som man si-
ger, den fik sin mission som lokal forbindelse
med tilslutning til Fyn og Sjelland. Det var slet
ikke meningen, at den skulle vere led i en
transkontinental hurtigrute, som maske nogle
havde dremt om. Men faergesejladsen over bal-
tet og siden rejsen med tog over Sydals i som-
merens fagreste flor forbibindingsvaerkshuse i
abildgardenes ly trak turister til, og- man op-
levede at kore med tog gennem gaderne i Sen-
derborg.

Krigstiden kom, og kereplanen blev ska-
ret ned. Banen fik damplokomotiver som trak-
kraft i stedet for motorvogne. Civiltrafikken
steg, men banen forblev narmest upaagtet
hvad angik tyske krigstransporter.

Da den danske garnison forlod Senderborg
i 1942 foregik afrejsen fra Senderborg H via
Mommarkbanen med sartog, den11. og 12. no-
vember. Det sidste sartog afgik ved elleveti-
den med 18. bataillon og 2. regiments musik-
korps. Hundreder af senderborgere var medt
op for at sige farvel og hylde soldaterne. Det
kneb for den lille G-maskine at sl@be de mange
personvogne op ad kirkebakken, hvorfor toget
fik skydelokomotiv til Bystationen.

Senere, dengang modstandskampen for
alvor kom ind i billedet, blev der engang imel-
lem sendt en '"plomberet godsvogn" over til
byen med unge sonderborgere, som havde va-
ret pa illegal udflugt over den skarpt bevogte-
de bro. Tyskerne opdagede aldrig fidusen.

Det passede ikke den tyske marine, at
broen blev sparret, fordi Mommarktoget eller
et havnetog skulle passere. Mere end en gang
blev der skudt med skarpt fra krigsskibene, sa
granaterne eksploderede over hovedet pa bro-
betjening og passanter, - hvoraf en civilinge-
nigr blev drabt.

Da banerne havde slikket sarene efter
krigen, kom Mommarkbanen ogsa til hegter-
ne. Motorvognene afloste damplokomotiverne,
trafikken voksede. Til eksempel solgte mellem-
stationerne i driftsaret 1947/48 halvt s& man-
ge billetter som hovedbanegarden i Sender-
borg. Men bilbefordring af bade personer og
gods tog til, banernes okonomi kom i farezo-
nen. I Senderborg blev jernbanetrafikken og
gadefeerdslen mere og mere tilbesveer for hin-
anden. Serlig i myldretiden, hvor store last-



biler skulle passere toget i Jernbanegade. Ved
vintertid, nar toget flot havde klaret snedri-
verne ude pa linien, begyndte vanskeligheder-
ne inde i Jernbanegade, hvor et islag, hardt
som cement, ofte daekkede rilleskinnerne.
Hjulene spillede uden at toget kom af stedet, og
skete der en afsporing, kunne det vare timer
med at passere gaden. Toget havde forkersels-
ret, men det skulle jo standse, séfremt en bil
eller andet keretoj ikke var profilfri.

Stationsforstanderen pa Senderborg H
matte engang imellem mede i retten angaende
kollision mellem tog og bil. Alsbanen undgik
heller ikke alvorlige ulykker ved vejoverkers-
ler, men skylden herfor ses ikke at kunne lag-
ges jernbanepersonalet til last.

Banens struktur undergik ikke store &n-
dringer i drenes lgb. Togenes treekkraft var
begrenset til ca. 45 tons udover motorvognen,
og da Mommarkfergens kapacitet tillod over-

forsel af 4 almindelige godsvogne ad gangen, -
endda med indskranket hejdeprofil, og de me-
get korte lessespor pa stationerne hejst kunne
rumme 4-5 godsvogne samtidig, medvirkede
dette i sig selv til en sterk begrensning af
Mommarkbanens ydeevne.

Den store industriudvikling i Senderborg
indledte en ny @ra med storre transportbehov,
der stillede krav om fleksibel udvidelse af de
trafikale faciliteter.

Banens islet af gammel bondekultur for-
svandt, og Trines tid var en saga blot. Sendag
den 29. maj 1962 kerte dens tog for sidste
gang.

Hist ude i marken og venget
der meder vort spejdende blik,
en kurve - en vold i terrenet,
hvor forhen vor bane den gik!

FORSLAG TIL

GENERALDREKTORATET FOM STATSBANERNE
BANEAFOELINGEN
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