


Opland og by

Forbindelsen er i orden
med
Skive-Vestsalling Jernbane

— og med

Skive Venstreblad

- avisen, der udvikler sig




Den 11. december 1964
runder Skive-Vestsalling Jern-
bane A/S eller "Vestsallingba-
nen", som den populert kaldes,
40 &r.

Jubileumsdagen passeres i
en tid vel under de mest van-
skelige vilkér, som privatba-
nerne endnu har veret ude for;

men befolkningen har altid

veret og er stadig trofast mod
banen, og uden tvivl vil det blive et stort savn for beboer-
ne i oplandet, den banen ikke er mere,

Vestsallingbanen stdr nu overfor sin skebnetime, idet
den 10-arige garantiperiode, som de interesserede kommuner
gik ind for i 1956, udleber den 31. marts 1966.

Banens bestyrelse er enige 1, atv banen endnu har en
mission at udfere i den egn, som den nu har betjent i 40 &r,
og har derfor besluttet at anbefale de garanterende kommuner
at forlenge garantien yderligere i 4 &r indtil 1. april 1970,

Om dette spergsmdl har bestyrelsen indbudt kommunerne
til et fellesmede- i Skive den 13, januar 1965. Det er de
kommunale rdd, der nu har afgerelsen, og fra mange sider
ventes der spendt pd resultatet. Vi hdber det bedste.

P4 grund af de ekonomiske omstmndigheder vil dagen ikke
fra bestyrelsens side blive festligholdt eller p4d anden m&de
markeret, og der er derfor en szrlig anledning til at takke
Jernbanehistorisk Selskab for den store interesse, det 1
forbindelse med jubil®zet har udvist ved at redigere og beko-
ste udgivelsen af narvsrende jubilsumsskrift.

H. Egede Hansen



Banens ferste bestyrelse ifeglge driftsberet-
ningen 1925/26:

Stiftamtmand Trolle Friis, R., Dbm., Viborg.

Amtsrddsmedlem, proprietser Gudik Gudiksen,
Hesthave.

Folketingsmand N, Fisker, Almind.

Skatterddsformand Anton Nielsen, Redding.

Overporter C. Christensen, Skive.

Amtsrddsmedlem Hans Jensen, R., Sjerslev,

Borgmester Michael Nielsen, R., Dbm., Skive.

G&rde jer Kristen Kristensen, Resen.

Fabrikant P.H. Boll, Hem.

Gérde jer Ingvar Meller, Hvidbjerg.

Sognefoged, gdrdejer Knud Meller, Balling.

Gdrde jer Seren Primdahl, Krejbjerg.

Sognerddsformand, gdrdejer Th. Thomsen,

Ramsing.

Particulier Seren Kr. Andersen, Lem.

GArde jer Jens Larsen, Lime.

Sognefoged, gdrdejer Henrik Lavrsen, Redding.

Banens formend:

1925-31 : Stiftamtmand N. Trolle Friis.
1931-55 : Landstingsmand, proprieter

Gudik Gudiksen.
fra 1955: Borgmester Woldhardt Madsen.

Banens bestyrelse ved 40 drs-jubilsmet:

Borgmester Woldhardt Madsen, Skive.
Stiftamtmand Egede Larsen, Viborg.
Kontorbestyrer Martin Korsbakke, Ramsing.
Fhv. ferstelezrer L. Chr. Larsen, Spettrup.
Gidrde jer Svend Madsen, Balling.
Murermester P. Serensen, Skive.
Amtsrddsmedlem Mads P. Stisen, Breum,
Jebjerg.
Gérde jer Chr. Olesen, Resen pr. Skive,
Sognerddsformand Jakob @stergaard, Hem.
Gérde jer Mikael Justesen, Grove pr., Brendum,
Fhv. gidrdejer Peder Toftgaard, Balling.
Kommunekasserer J, Dalgaard, Ramsing.
Gérde jer Jens Chr. Laursen, Nr. Lem pr.
Brodal.
Sognerddsformand Sigfred Madsen, Spettrup.
Sognerddsformand Laurits Larsen Jensen, Lime.
Girde jer Johannes Moustsen, Krejbjerg. .

Banens driftsbestyrere (direkterer):

1925-42: Civilingenier S. A. Jensen.

1942-48: Civilingenier P. Hjortk jer,

1948-59: Civilingenier Krusenstjerna-Hafstrem
fra 1959: H. Egede Hansen.



SVJ gennem 40 ar

Af A.Gregersen

JERNBANEHISTORISK

SELSKAB

Forhistorie og tilblivelse

Allerede i 1884 fik Salling sin ferste
jernbane - statsbanestrzkningen Skive-Glyng-
ore. Denne bane gennemleb den midterste og
nordestlige del af Salling. Den sydvestli-
ge del forblev til 1924 et jernbanetomt omri-
de, selv om man fra omkring 4&rhundredskiftet
s8 forskellige planer forelagt.

I 1907 segtes koncession pd en elektrisk
bane fra Skive til Hem, herfra var det tanken
at banen skulle deles i en mod nord lebende
bane til Redding og en i sydvestlig retning
lebende bane til Lime,

Andragendet havde felgende ordlyd:

Til
Regering og Rigsdag!

Undertegnede Udvalg, der af Beboere i de
nedenfor nmsvnte Sogne er overdraget at arbej-
de for Anleget af en elektrisk Bane fra Skive
By gennem Vestsalling, +tillade os i Erbedig-
hed at andrage om Koncession paa Anlaget og
Driften af en saadan Bane, der er projekteret
aom Gaffelbane wudgaaende fra Skive By mod
Vest til Hem, eventuelt et vestligere Punkt,
hvorfra der udsendes dels en nordlig Gren
gaaende gennem Sognene Balling og Redding,
dels en sydlig Gren fert igennem Sognene Vol-
ling, Brendum, Vejby, Lem og Lihme,

Banen vil faa en L®ngde af 1 Mil fra
Skive til Hem og 2 Mil for hver af de +to
Grene.

Til Begrundelse af dette vort =rbedige
Andragende skulle vi tillade os at anfere:

Allerede i en Aarrszkke har Trangen til
at opnaa bedre Kommunikationsvilkaar mellem
Skive By og Vestsalling veret meget stor, en
Trang, der resulterede i, at der i Aaret 1900
af Interesserede i de paagzldende Kommuner
nedsattes et Udvalg for at sege opnaaet en
almindelig Jernebaneforbindelse fra et Punkt
paa Statsbanestrsmkningen Skive-Glyngere til
Vestsalling, Udvalget arbejdede et Par Aar
for Sagen, men da Planen syntes uigennemfer-
lig, blev Arbejdet opgivet forelebigt.

Da Opnaaelsen af en Jarnbanelinie 1
Vestsalling imidlertid mere og mere viste sig
paatrzngende nedvendig, blev Arbejdet paany
optaget i Slutningen af Aaret 1905, dog nu
paa Basis af, at Banen blev anlagt med elek-
trisk Drift for @je, hvorved det hele Anlag
formentlig kunde gennemferes med betydelig
ringere Driftsomkostninger end som Lokomotiv-
bane, ligesom Banen lettere kunde fores over
sterre Arealer, hvorved de flest mulige Bebo-~
ere fik gavn af den.

Som ovenfor berert er Egnens Interesse i
Banens Anlag meget betydelig. Den vil - bort-
set fra Skive Kebstad = faa afgerende Betyd-
ning for felgende Sogne i Salling: Lihme,
Lem, Vejby, Redding, Krejbjerg, Balling, Haa-
sum, Ramsing, Volling, Brendum, Hvidbjerg,
Hem, Hindborg og Delby, der tilsammen bebdes
af ca. 10,000 Mennesker. Sognene here til
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Landets ©bedst befolkede, bedste kultiverede
0g bedste Jorder, hvoraf Felgen er, at der
finder en betydelig Afsmtning Sted til Skive
af alle Slags Landbrugsprodukter, Heste, Kre-
aturer, Svin, Faar etc., dels til Brug i By-
en, f.Ex. ved de to i Skive beliggende Svine-
slagterier, dels til videre Export. Paa den
anden Side er det selvfelgelig meget betyde-
lige Kvantiteter af alle Slags Fornedenheder,
f.Ex. af Kraftfoder, Kunstgedning, Fre etc.,
der aarlig fra Skive By, hvor Oplandets Jsrn-
banestation findes, transporteres til de re-
spektive Hjem i Vestsalling, hvoraf de vest-
ligst beliggende have ca. 3 Mil til Byen.

I Sognene findes 5 Mejerier, 5 Teglvar-
ker, 2 betydelige Tr=lastforretninger, ad-
skillige sterre Kebmandsforretninger og For-
brugsforeninger, Tervemoser, en talrig Fi-
skerbefolkning paa den udstrakte Kyst mod
Linf jorden, flere sterre Gaarde som Bustrup
Hostrup, Kaas og Spettrup, der alle til deres
Bedrifts fuldkomne Trivsel fordre de bedst
mulige Kommunikationsvilkaar.,

Endvidere vil det paatankte Baneanlasg
have den sterste Betydning for Persontrafi-
ken, idet daglig en Mzngde af Sognenes Bebo-
ere have Arinde til Skive By, hvor Tingste-
det, Herredskontoret, Statsbanestationen, Te-
legrafkontoret, Egnens sterste Pengeinstitu-
tioner, Sanatorium etc. findes, 1ligesom Eg-
nens Markeder afholdes der.

Hele denne Trafik maa nu foregaa ad kou-
perede Landeveje, der s=srlig ved Vintertid
ere besverlige at befare.

Og det er ikke saaledes, at den paatenk-
te Banelinie vil komme til at konkurrere med
de nu existerende Statsbaneanlag, thi Banen
vil, som ovenfor beskrevet, blive fert i dia-
metralt modsat Retning af Skive-Glyngere-Ba-
nen og gennem en nu jernbanetom Egn.

Tvertimod vil Banen ved at ophj®zlpe Eg-
nen gennem de bedre Kommunikationsvilkaar og
ved at styrke dens Produktionsevne gavne
Statsbanerne, s8srlig naar den foreslaaede
Skive-Skjern-Bane gennemferes, hvilken Bane-
linie wvil blive Vestsallings naturlige Ex-
portrute.

Til Belysning af Trafiken fra de paagel-
dende Sogne skulle vi exempelvis oplyse, at
der til Skive By aarlig feres ca. 20000 Stkr.
Svin, ca. 4000 Stkr. Kreaturer og ca. 5000
Stkr. Faar foruden Mmngder af andre Land-
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brugsprodukter, vesentligst til Viderebefor-
dring med Statsbanerne,

I Henhold +til Foranstaaende tillade vi
0s altsaa at andrage om, at den heje Regering
og Rigsdag vil optage Forslag om et elektrisk
Baneanlsg fra Skive By gennem Vestsalling,
som af os foran nermere betegnet, samt ved at
give os Koncession paa Anls:get og Driften af
samme, afhjelpe den forhaandenverende Jsrnba-
netrang.

Ved Anlmget som elektrisk Bane muligge-
res dels Udsendelsen af hyppige Tog, dels
Etableringen af talrige Stoppesteder, hvorved
den sterst mulige Gavn for Befolkningen vil
blive opnaaet.

Endelig andrage vi om, at Forslaget maa
komme til Forhandling i den nuverende Rigs-
dagssession sammen med de allerede
Jernbaneforslag.

forelagte

Februar 1907.
Allersrbedigst.
Jeppe Chr. Christensen,

Gaarde jer, Vadum Mellegaard.
Formand for Udvalget.

Jens Just, Seren Serensen,
Kebmand, Skive. Gaardejer, Andrup.
Skatteraadsformand.

S. Revsgaard, Mar, Jensen,
Proprietar, Villumsgaard.Fabrikant, Skive.

Bertel Jensen, Peder Pedersen,
Sognefoged, Aalbsk, Husejer, Lenm,
Dbmd, Dbmd.

Peder Nielsen,
Gaardejer, Vejby.

Laust Laursen,
Gaarde jer,
Sogneraadsformand,
Redding.

Jens Christensen,
Gaardejer, Fabrikant,
Ny Melle.

Herman Gudiksen,
Gaarde jer,
Balling Neder Mslle.

Fr. Refsgaard, Seren Chr. Gudiksen,

Gaarde jer, Refsgaard, Gaarde jer,
Volling. Sogneraadsformand,
Krejbjerg.



Chr. Nielsen,
Kebmand, Krejbjerg.

And. Johnsen,
Gaardejer, Grove.

Niels Serensen,
Gaarde jer,
Sogneraadsformand,
Hvidbjerg.

Kr. Madsen,
Gaarde jer, Hem.

Chr, Jensen Just,
Gaarde jer, Delby.

Niels Chr. Johnsen,
Gaarde jer,
Sogneraadsformand,
Resen.

Var denne plan blevet realiseret omkring
1907-08 var Syd- og Vestsalling blevet mmttet
med jernbaner, og det var som bekendt tidens
lesen; men efterhdnden som landevejstrafikken

motoriseredes havde et sddant anleg n=ppe
kunnet klare sig.
Det 1lykkedes imidlertid ikke at samle

den fornedne interesse for det citerede pro-
jekt, hvorfor der i januar 1911 indsendtes et
nyt andragende om en almindelig og ikke for-
grenet bane, Vi citerer indledningen,
@ndret noget:

der er

Til
Regering og Rigsdag.

Undertegnede Udvalg, hvem det af Beboere
i nedennmvnte Kebstad og Sogne er overdraget
at arbejde for Anlag af en Jernbane fra Ski-
ve By gennem Syd- og Vestsalling, indsendte i
Aaret 1907 et Andragende til Regering og
Rigsdag om at faa Koncession paa Anlag og
Drift af en elektrisk Bane, der var projekte-
ret som Gaffelbane, udgaaende fra Skive By
til Hem - eventuelt et vestligere punkt,
hvorfra der saa skulde gaa dels en nordlig
Gren gennem Sognene Balling, Krejbjerg og
Redding til Ny Melles Fergested, dels en syd-
lig Gren gennem Brendum, Volling, Ramsing,
Vejby, Lem og Lihme til Aalbzks Melles Losse-
plads.

Banens Lazngde var beregnet til ialt ca.
5 Mil.

Efter at Lovgivningsmagten i Rigsdags-
samlingen 1907-08 havde vedtaget at give Kon-
cession paa Anl:g og Drift af nzvnte elektri-
ske Bane, har Udvalget arbejdet af al Kraft

paa at faa Projektet gennemfart, men er nu
kommen til Erkendelse af, at dette alligevel
ixke vil lykkes, da Anl=zget af en saadan Ba-
ne, hvortil der intet Tilskud kunde faas fra
det offentlige (Staten og Amtet), vilde over-
stige vore Krafter. Kommunerne har saaledes
kun turdet tegne sig for en Garantikapital af
920,000 Kr,, hvad der ganske vist ikke kan
siges at vare noget lille Beleb, men dog ikke
mere end cirka Halvdelen af, hvad Anlaget
vilde koste.

Da der altsaa ikke er Udsigt til, at
Planen om Anl:get af en elektrisk Bane fra
Skive til Vestsalling vil kunne gennemfores,
0og da Trangen til at opnaa bedre Kommunika-
tionsvilkaar i denne Fgn er i stadig Vakst,
tillader undertegnede Udvalg sig i Arbedighed
at andrage om, at der i Stedet for den givne
Koncession paa Anlaget af en elektrisk Bane
fra Skive til Vestsalling, maa blive anlagt
en almindelig Jernbane med normale Spor, saa
at de til denne benyttede Godsvogne vil kunne
keres ind paa Statsbanens Spor, og at der af
Statskassen maa blive ydet et Tilskud til An-
leget i Lighed med, hvad der til andre Jern-
baner er ydet i Statstilskud.

e T T

I 1913 indsendtes et tredie andragende;
det var nu tanken at anvende svenskbyggede
diesel-elektriske motorvogne som trekkraft:

Udvalget for Anlmg af en Jernbane
fra Skive til Vestsalling.

Til
Det heje Stiftamt.

Udvalget for Anlsget af den elektriske
Gaffelbane fra Skive til Vestsalling tillader
sig herved at andrage det heje Amt om nu til
det den 4. Juni d.A. berammede Amtsraadsmede
at garantere den enskede Sum paa 250.000 Kr.
fra Viborg Amtsfond til ovennsvnte Jernbane-
anleg - med de Bemmrkninger, som Amtsraadet
hertil eventuelt maatte finde Anledning at
gore — samt give Sognekommunerne i Vestsal-
ling forneden Tilladelse til at garantere de
af disse tegnede Beleb paa ialt 820,000 Kr.,
hvorefter den projekterede Anlzgssum
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Indvielsestoget klar til at returnere til Skive med honoratiores og indbudte.

1.230.000 Kr, - i Folge Overslaget,
legges — er overtegnet med 40.000 Kr.
Garantisummerne fordeler sig herefter
saaledes:
Viborg Amtsraad..............

der ved-

250,000 Kr.

Skive Byraad. .. c.ciwwae saunn s 200.000 -
Skive Landsogn og Resen......... 20,000 -
Hem, Hindborg og Delby.......... 60.000 -
Balling-Volling.......«c.vcovnuns 125,000 -
Haasum—Ramsing......cuovuceernnns 60,000 -
Lem=Ve DY eeeeesenenrnnannannnnns 160,000 -
LiliM@, o o oeomn e s ssaia a5 aoie/ais a3d W% oin = 140,000 -
Krejbjefg ....................... 80.000 -
RAGATHE i w4 o5 ws pwwwn smees e vimn 175.000 -

Til Stette for dette vort Andragende,
skal man tillade sig at bemerke, at man, saa-
snart Amtet har tegnet sig for den onskede
Garantisum, agter at lade Koncessionsprojek-
tet udarbejde efter Ministeriets Vejledning
af 1. Juni 1908 og derefter ansege Ministeri-
et om Koncession paa Jernbanen. Ministeriet
vil jo saa, forinden Koncessionen gives, lade

é

Projektet undersege i alle Detailler af Sta-
tens tekniske Tilsyn med Privatbaneanlsgene,
og denne Undersegelse kan formentlig heller
ikke finde Sted, fer der er wudarbejdet et
Koncessionsprojekt.

Man tillader sig at bemarke, at der til
Trekkraft for Togene taznkes anvendt diesel-
elektriske Motorvogne fra Alm#nna Svenska
Elektriske A.B. i Vesteraas, der har det la-
veste Kraftforbrug, som nogen Sinde er opnaa-
et — i det vesentlige i Overensstemmelse med
Alm#nna Svenska Prospekt af Maj 1912, der er
vedlagt. Fabriken skal i Begyndelsen af Au-
gust d.A. atter levere flere nye Motorvogne
til de svenske Baner, og disse Motorvogne,
som skal vare bedre end de forst fabrikerede,
agter Regeringens tekniske Tilsyn, Ingenieur
Raben og Udvalget med dets Ingenieur, i Lebet
af Sommeren at besigtige i Sverrig.

Udvalgets Ingenieur har anmodet "Almdnna
Svenska" om at give Tilbud paa Levering af
dieselelektriske Motorvogne — i det vasentli-



ge i Overensstemmelse med Prospekt af Maj
1912 - dog saaledes, at Motorerne maa vare
saa sterke, at disse, foruden Motorvognene
over hele den projekterede Vestsallingbane,
uden at standse, kan trszkke mindst 4 Vogne
efter sig med en samlet Vagt af 80 Tons med
en Hastighed af 30 Kilometer i Timen og med
et Olieforbrug af ikke over 0,45 kg. pr. Tog-
kilometer,

Til Slut skal man tillade sig at anfoere,
at Anlagsudgiften for Banen, hvis Driften
skal foregaa med Kraftledning og Centralsta-
tion paa Skive kommunale Elektricitetsvark,
vil blive ca. 100,000 Kr. sterre end angivet
1 Overslaget.

Hesthave, d. 8. Maj 1913.
P.U.V.

GUDIK GUDIKSEN.

Banens byggeudvalg bestod i 1915 af:

Stiftamtmand R. Howard Gren (Formand).
For Viborg Amtsrid:
Hof jegermester H., Littichau og
Girde jer Morten Hull.
For Skive byrédd:
Postmester J.M. Jergensen og
Direkter Mich. Nielsen.
For Redding kommune:
Sogneré&dsformand Gudik Gudiksen.
For Lem-Vejby kommune:
Sognerddsformand Seren Kr. Andersen.
For Brendum-Hvidbjerg kommune:
Garde jer Ingvar Meller.
For Haasum-Ramsing kommune:
Gérdejer Seren Serensen,
For Skive landsogn og Resen kommune:
Girde jer Jeppe Jeppesen.
For Balling-Volling kommune:
Gidrde jer Kn. Megller,

Verksted og remise med loko 1, 2 og 3, som det si ud fra starten.
Senere er der kommet motorvognsremise til. (Fra for &bningen).



For Krejbjerg kommune:
Sognerddsformand Seren Primdal.

For Lime kommune:
Sognerddsformand Jens Larsen.

For Hem-Hindborg-Delby kommune:
Fabrikant P.H. Boll.

Blandt ovennmvnte
ningsudvalg bestdende af
postmester Jergensen,
proprieter Gudiksen og
sognerddsformand Seren Andersen.

nedsattes et forret-

I 1915 indtrddte folketingsmand H.P.Hansen i
udvalget i stedet for postmester Jergensen.

I &rene 1915, 1916 og 1917 atfholdtes ad-
skillige megder hvor man dreftede mulighederne
for et baneanl®g. Fra byggeudvalgets protokol
har vi plukket de felgende oplysninger.

1918
Det vedtoges at foretage linieudstikning
og driftsbestyrer 0. Petersen, Lemvig, blev

antaget som tilsynsferende ingenier ved an-
lagsarbe jdet.
1919

I Lime ensker man at banen udstikkes ef-
ter den oprindelige plan, si stationen place-
res sd langt mod vest som muligt.

1920
P4 et byggeudvalgsmede meddeles det, at

det for +tiden er umuligt at skaffe den for-
nedne kapital til banens anl=ag, ca. 4 millio-
ner kroner. Man vil anssege
forlenget anlagsfrist.

Ministeriet om

1921

Det vedtoges at felge de interesserede
sognerdds opfordring til at fremme banesagen
og at foretage ekspropriation af de fornedne

arealer, Den 12. august 1921 gav Ministeriet
tilladelse +til forlenget frist for banens
fuldferelse.

1922

Den 27. februar vedtog man at udbyde ar-
bejdet med underbygningen i licitation, Den
28. april blev de indkomne tilbud - ialt 16 -
gennemgdet og man valgte det billigste, som

.om leverancer til banen:

var givet af entreprenar Carl Jensen, Kol-
ding. Det led pd 486,000 kr. Anlsgsarbejdet
skal vere afsluttet til maj mdned 1924, og
banen skal tilsluttes DSB ved Skive Nord sta-
tion.

tilbud
Sveller til en pris
af kr. 5,24 pr. stk. og sporskiftetemmer til
en pris af kr. 2,61 pr, lebende meter, disse
dele skulle leveres af firmaet R. Collstrop.
Det blev anbefalet at kebe 3 tenderlokomoti-
ver 4 kr, 36.000 fra Henschel & Schn i Cassel
til levering i september 1924, Man fik tilbud
pd vognmateriel:

4 II11. klasse personvogne & kr., 22,300.

1 post- og rejsegodsvogn (23.000).

6 lukkede godsvogne med hdndbremse (5.500)

4 lukkede godsvogne med skruebremse (6,550)
10 3bne godsvogne med h&ndbremse (4,300)

2 &bne godsvogne med skruebremse (5.300)

1923 Der blev forhandlet forskellige

Disse vognleverancer =zndredes kort efter
£il:
personvogne, III, klasse.
person- post og rejsegodsvogn (rullelejer)
person- og rejsegodsvogn (rullelejer)
lukkede godsvogne med hdndbremse
lukkede godsvogne med skruebremse
11 &bne godsvogne med hdndbremse

1 &ben godsvogn med skruebremse.

Man gik sdledes vek fra en speciel post-
og rejsegodsvogn. Desuden anskaffedes en sne-
nsse til 1500 kr. til péspsnding pd lokomoti-
verne.

Der sluttedes kontrakt med J. Cockerill,
Seraing i Belgien, om leverance af skinner og
med Faborg Jernsteberi om levering af 2 dre-
jeskiver, 14 m. lange (4 27,100 kr.) Der ind-
kom ogsd forskellige tilbud pd bygninger m.m.

el o B W

1924

Fra banens side var man meget sterkt in-
teresseret i at f4 1 eller 2 lettere motorke-
retejer, P4 dette tidspunkt kerte der pd for-
skellige privatbaner nogle lette motorvogne,
leveret af Howaldtswerke i Kiel, af ASEA og
af Thrige i Odense. Desuden foreld der fra
Nakskov Skibsverft planer om lette diesello-
komotiver. Det var isar de 2 sidstnsvnte fir-
maer, der havde udvalgets interesse,.



Efter at banens udvalg havde deltaget i
nogle proveture p& Lemvigbanen med en lille
Odensevogn, blev det besluttet at anskaffe en
let motorvogn fra Thrige i Odense og en bi-
vogn fra Scandia i Randers. Prisen var hen-
holdsvis 42,500 og 18,000 kr., og leveringen
skulle ske i oktober 1924, Banens vognmateri-
el blev leveret fra Scandia.

Bevillingshaverne foreslog at man tilli-
ge anskaffede en let dieselvogn, men dette
blev opgivet, da det svenske firma ville vare
mindst et &r om leveringen, Derefter slutte-
des kontrakt med Nakskov Skibsvarft om en
diesel-elektrisk motorvogn til ca. 150.000
kr, - efter varftets forslag endredes kon-
trakten til en diesel-hydraulisk vogn - men
man mitte annullere kontrakten, da varftet
ikke var leveringsdygtig og da en til Praste-
banen leveret vogn viste sig at vezre ubruge-
lig.

I 4rets 1leb blev det fornedne personale
antaget og der opstilledes de for personalet
nedvendige vedtazgter og regulativer angdende
lenforhold, pension, uniformer m,m. og det
bestemtes bl.a. at banens driftsbestyrer til-
lige skulle vare
trup.

Maskiningenier A. Serensen i Struer,
(DSB), skulle vere banens tekniske konsulent,
- og det er han stadig!

Endelig sluttedes der overenskomst med
postvesenet om postbefordringen.

En fuldstendig redeserelse for "Enerets-
bevilling til Anls:g og Drift af en Jernbane
fra Skive gennem Vestsalling til Redding"
ville blive meget omstendelig, derfor vil vi
nejes med at redegere for de vigtigste punk-
ter:

- Ifelge lov nr., 185 af 20. marts 1918 ...
0g

"indtil Aar 2008 at benytte denne til Befor-
dring af Personer og Gods ved Hjelp af Damp -
eller paa anden Maade drevne Lokomotiver."

= Banen bygges som en let lokomotivbane,
indhegning af banen og anbringelse af led ved
vejskeringer vil kunne bortfalde i de fleste
tilfelde.

- Der anferes nzrmere bestemmelser om eks-

stationsforstander i Spet-

propriationerne.

- Alle arbejder ved bygning af banen - og
alle leverancer til banen skal udbydes i li-
citation.

- Bestemmelser om teknisk tilsyn.

- Anlzgget skal fuldferes i lebet af 4 &r
regnet fra bevillingens dato.

- "Banen maa ikke aabnes for Drift, ferend
Tilladelse dertil er givet af Ministeren,
samt forinden der ved anstillede Prever og
Undersegelser er opnaaet Vished for, at Anla-
get med Tilbeher, samt det fornedne Driftsma-
teriel er af god Beskaffenhed, og det forned-
ne Personale er tilstrakkelig indevet."

- Regnskab for anlzgget skal aflmgges se-
nest et dr efter &bningsdatoen.

- Staten yder halvdelen af den hele til
anlzgget ifelge aflagt regnskab bevislig an-
vendte anlagskapital.

- P& banens takster og reglementer for be-
fordring af personer, gods og kreaturer, péa
lonnings—- og uniformsreglement, samt pd de
ovrige reglementer for tjeneste pd banen for-
beholdes Ministeriets approbation.

- Staten kan overtage banen efter 25 &rs
forleb.

Skive-Vestsalling Jernbane A&bnedes for
drift den 11, december 1924.

Bevillingshaverne var:

Stiftamtmand Trolle Friis, R. og Dbm,,
Viborg.
Amtsrddsmedlem, proprietzr Gudik Gudiksen,
Hesthave.
Antsréddsmedlem Hans Jensen, R., Sjerslev.
Borgmester Michael Nielsen, R., Skive.
Overporter C. Christensen, Skive.
Garde jer Jeppe Jeppesen, Hagens Melle.
Fabrikant P.H. Boll, Hem.
Gérde jer Ingvar Meller, Hvidbjerg.
Sognefoged, gdrdejer Knud Meller, Balling.
Garde jer Seren Primdal, Krejbjerg.
Sogneradsformand, gdrdejer Th. Thomsen,
Ramsing.
Particulier Seren Chr. Andersen, Lem.
Gidrdejer Jens Larsen, Lime,
Sognefoged, gardejer Henrik Lavrsen, Redding.
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Der blev sluttet overenskomst med DSB,
hvorefter al stationstjeneste i Skive H., og
Skive N. blev beserget af DSB, ligesom SVJ
mellem Skive H, og Skive N. benyttede stats-—
bane strzkningen.

Banens hovedkontor og verksteder 14 i
Spettrup, men ved Mariager-Faarup-Viborg
Jernbanes &8bning i 1927 flyttede hoved-konto-
ret til Viborg, og man havde nu hovedkontor
og driftsbestyrer (senere: direkter) felles
med Mariagerbanen, Skive-Vestsallingbanen af-
holder 30% af de fsmlles driftsudgifter.

» Personale
Ved banens d&bning i 1924 var personalets
sammensetning sédledes:
Spettrup: 1 driftsbestyrer,
1 elev og 1 portor.
Brodal: 1 stationsmester.
Balling: 1 stationsmester.
Ramsing: 1 baneformand, 1 ekspeditrice (nem-
lig baneformandens hustru).
Hem: 1 baneformand, 1 ekspeditrice (nem-
lig baneformandens hustru).

1 overassistent,

Brendum: 1 banearbejder, 1 ekspeditrice (hu-
struen).

Vejbyvad: 1 banearbejder, 1 ekspeditrice (hu-
struen).

Kerende personale:
2 lokomotivferere,
2 lokomotivfyrbedere,
1 togferer,
1 togbetjent.

Man har ved SVJ - som ved alle andre
privatbaner - veret nedt til at fere en meget
sparsommelig personalepolitik.

I dag bestdr personalet af:
Viborg (hovedkontoret, fszlles med MFVJ):

1 direkter, 1 fuldmegtig og 1 elev.
Spettrup: 1 stationsforstander,

stent og 1 ekspedient.
Balling: 1 stationsmester.
Pvrige stationer: 1 ekspeditrice p& hver.
Desuden: 1 verkmester,

1 baneformand,

1 togfarer,

1 porter (afleser for togferer, ek-

speditricer og stationsmester).

4 motorfoerere,

1l overassi-

10

Stationsplaner:

Nedenfor gengives spornettet pd de mere
"komplicerede" stationer. PA stationerne: Hem

- Brendum, Ramsing og Brodal findes 1 perron og

varehus foruden stationsbygningen. Desuden et
krydsningsspor med sporskifte til hovedsporet

i hver ende. I Brodal ligger krydsningssporet
nord for perronen,

G( Skive A_f,

Spattrup

el

e

{\t‘:::l//

_1

-

Ny Skive H.
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Sneperiode 1928.

Skive-Vestsalling Jernbane blev anlagt
med 12 m lange stdlskinner, 24,29 kg/m. Dens
sterste stigning er 10 o/oo og mindste kurve-
radius 400 m. Maksimalhastigheden var ved &ab-
ningen 45 km/t, men blev siden havet til 60,
og da skinnebusserne kom, til 70 km/t.

Banen er uindhegnet, 'men de vigtigste
ve jkrydsninger er efterhinden blevet forsynet
med blinklyssignaler.

Fra Skive H. felger banen Glyngerebanen
til Skive N. Her svinger den mod vest og lo-
ber i vestlig retning gennem Tolstrup, Hen,
Grove, Brendum, Balling, Ramsing og Vejbyvad
til Brodal. Herfra =ndres retningen til nord
og nordest gennem Nerhede og Borgen (trinbrat
ved Spettrup Slot) til Redding, der er banens
endestation. Selvom bynavnet er Redding kal-
des stationen Spgttrup; det skete for at und-
gd forveksling med Redding i Senderjylland.
Det md ogsd n=zvnes, at Brodal burde have hed-
det Lem - men ogsd her wenskede
forveksling med Lem station,

man at undgd
hvoraf der i

forvejen var 2 i Jylland.

Banens oprindelige l=ngde var 26,6 km,
Skive station var i mange &r et af statsba-
nernes smertensbern. Rebrousseringen for

Langd-Struer banen forleb ganske vist ret
smertefrit, men var dog upraktisk. Skive By
havde ogsd visse onsker om flytning af stati-
onen, og det blev derfor besluttet at flytte
Skive station ca. 1 km mod vest, Derved mitte
ogsd strakningen Skive H. - Skive N. forleg-
ges, og man mdtte anlegge en ny Skive N. sta-
tion i stedet for den gamle. Den ny Skive H.
station og de @ndrede banestrzkninger blev
taget 1 brug den 2., februar 1962,' og derved
blev Vestsallingbanen forlenget til 27,6 km.

P4 kortskitsen pd nmste side kan man ty-
deligt se de store forandringer, der er sket.

Foruden stationerne er der dels i midten
af 1920'erne, dels ved indfersel af skinne-
buskerslen oprettet nogle trinbrzdder. I de

fleste tilfelde er de anlagt ved betydende
ve jkrydsninger.
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Driftsmateriel

Damplokomotiver

Nr. 1, 2 og 3

Der blev i 1924 fra Henschel i Cassel
(som fabriks nr. 20.273-20.275) anskaffet 3
stk. 1 B tenderlokomotiver = d.v.s. loko med
forleber og 2 szt koblede drivhjul.

De var tenkt anvendt i alle pd banen fo-
rekommende togarter og viste sig da ogsd vel-
egnede hertil, I person- og blandede tog mét-
te de belastes med 160 t, men kunne sandsyn-
ligvis i et 1langsomtkerende godstog +trzkke
ca. 250 t. Kulkassen var anbragt foran ferer-
huset pd kedlens venstre side; vandkasserne
dels i rammen under kedlen, dels som en lille
smal vandkasse foran fererhuset pd kedlens

hojre side, et udmezrket arrangement, der gav
maskinen et lavtliggende tyngdepunkt og fe-
reren det bedst mulige udsyn.

P& grund af, at SVJ fra ferste ferd har
anvendt motorvogne i sterst mulig udstrzkning
blev disse maskiner ikke szrlig starkt og ef-
fektivt udnyttet. Nr. 1 er stadig til radig-
hed for banen, men har bortset fra en dob-
belttur (53 km) i 1955 ikke varet benyttet
siden 1953, Nr. 2 blev udrangeret i 1957 og
nr; 3 1 1951,

De 3 lokos vigtigste dimensioner:

Drivhjulsdiameter 1190 mm
Cylinderdiameter 320 mm
Slaglangde 500 mm
Kedeltryk 12 kg/&m2
Ristareal 0,9 m,
Hedeflade, fyr og rer 36,6 m,

- overheder 12,6 m,

- total 49,2 m
Lebehjulsdiameter 840 mm
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Motorvogn M 1.

Vegt, tom

- t jenstferdig
Adhasionsvaegt

Vand

Kul

Akselafstand

P D M

O s F O &
@B o ~J\W
o+ o

3800 mm

Motormateriel.

SVJs ferste motorvogn blev leveret i
1924 efter at banens udvalg i sommeren 1924
havde deltaget i preveture med en lignende
vogn pd Lemvigbanen. Motorvognen blev leveret
af Thrige i Odense for en pris af 42.500 kr.
og var forsynet med en Midwest-benzinmotor pé
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72 Hk, 1600 omdr/min, 4 cylindre, 120 x 152
mm, vegt 9 t, akselafstand 4000 mm,
over puffere 8600 mm, nu 9000 mm, 24 pladser
péd trzszder, som senere mndredes til polstre-
de szder.

lengde

Til M 1 leverede Scandia en lille
padhzngsvogn, Begge vogne var forsynet med
centralpuffer og kobling og de sammenkobledes
ved, at en krog i den ene puffer blev sliet
ned i et hak i den anden og de 2 kroge blev
derefter fastlist med en k=de,

M 1 bestred med pdhangsvogn efter behov
til 1934 den altovervejende del af person-
togskerselen, d.v,s., ca., 150 km pr. dag.
Efter 1934 mdtte den dele korslen med M 2. Da
SVJ i1 1948 indsatte sit ferste skinnebustog,
blev den reserve, men for at den kunne holde
tid i en skinnebusplan, blev den gamle og ud-
slidte - men absolut veltjente — benzinmotor



udskiftet med en 125 Hk Leyland dieselmctor.
Samtidig Dbenyttede man lejligheden +til at
forsyne vognen med almindelige puffere og
skruekoblinger, men kun i bagenden. Den gamle
centralkcbling ses stadig over kofangeren i
forenden af vognen! M 1 anvendes nu 1 det
daglige godstog, mniar det kun medferer 1 4 2
godsvogne.

M5
Som fer omtalt var man pd et +tidligt
tidspunkt interesseret 1 at anskaffe et let
diesellokomotiv af svensk fabrikat, men dette
mdtte opgives pd grund af lang leveringstid.
I 1925 sluttedes kontrakt med Nakskov
Skibsverft om levering af et dieselelektrisk

lokomotiv med rejsegodsrum til en pris af ca.

165,000 kr. Efter vaerftets forslag =mndredes

Motorpdhangsvogn B 1.

imidlertid kontrakten til et dieselhydraulisk
loko til ca. 150,000 kr. Et lokomotiv af den-
ne art blev leveret til Prsstebanen i 1927,
men mdtte tilbageleveres til verftet i juni,
da det var fuldstendigt ubrugeligt. I juli
1927 blev kontrakten mellem SVJ og Nakskov
Skibsverft annulleret,

Scandia og Frichs tilbed 1 1927 at leve-
re et diesellokomotiv i lsbet af 7 mdneder og
dette tilbud blev hurtig antaget. Det var op-
rindelig tanken at bygge lokomotivet med en
Frichs-motor, der ved 500 omdr/min udviklede
230 Hk (2 loko af denne type var bygget til
@rnhe jbanen i 1926), men planen =ndredes i
1928 til en motor med 600 omdr/min og 275
Det ny lokomotiv — M 5 - blev leveret i 1928.
Selve vognen, der indeholdt 2 fererrum, p

og rejsegodsrum, var leveret af Scandia, me-

. &:&'}w.»‘gu.&
R e
T o
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Modtagelse af M 5 i 1928, stdr nu i reserve for godstogskersel.

dens dieselmotoren var af Frichs-fabrikat og
havde 6 cylindre 240 x 290 mm., Vagt 43 t,
lengde over puffere 13950 mm, akselafstand
7000 + 1810. M 5 har 4 aksler, sdkaldte lank-
aksler, d.v.s. aksler, der kun delvis er
fastlagt i vognrammen.

M5 er i tidens leb mest blevet anvendt
i lette Dblandede tog og i persontog, som af-
legser for motorvognene. I de senere &r anven-
des den kun 1idt, faktisk kun nidr godstoget
er for stort for M 1, M 5 md siges at vare et
veltjent keretej, selv om det er ved at fi
alderdomsskavanker. Oprindelig var det forsy-
net med kompressor, men er senere zndret til
at have trykforstevning. Endelig er postrum-
met fjernet, s& der nu er et godt stort rej-
segodsrum (3 t).

M6

I 1934 leverede GScandia en stor boggie-
motorvogn til SVJ. Den var forsynet med en 2-
takts B & W-motor, der ved 1200 omdr/min ud-
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viklede 250 Hk (6 cylindre 135 x 220 mm).
Vognen var forsynet med 2 fererrum, den
havde 68 pladser og vejede 42 t. Laengde over
puffere 16500 mm, akselafstand ialt.11960 mm,
Vognen indsattes sammen med M 1 i persontogs-
kerslen, der nu krevede 2 motorvogne i drift.
Men den var lovlig stor, og da den blev over-
fledig med 1indfersel af skinnebusdrifiten,
blev den 1 1949 solgt til Ebeltoftbanen, der
forsynede den med ny motor og endnu bruger
den.

M2

Da Vejle-Vandel-Grindsted-banen (VVGJ)
blev nedlagt den 31/3 1957 blev dens materiel
udbudt til salg og SVJ kebte i 1958 banens
M 2. Den var bygget af Scandia i 1933 og for-
synet med en Frichs-motor, der ved 1200 omdr/
min udviklede 115 Hk (6 cylindre 135 x 200
mm). Vognen var 3-akslet med motoren trzkken-
de p& bagakslen., Akselafstand 1800 + 5400 mm,
lengde over puffere 11200 mm, vegt 18,8 t,



38 siddepladser. Den blev p& VVGJ forsynet
med automatisk Wilson-gear, samt en kardan-
aksel, si motoren ogsd& kom til at trzkke pd
mellemakslen, Da der var mange Kkvaler med
dette gear, ombyggede SVJ vognen i 1959, idet
man fjernede mellemakslen og anbragte et al-
mindeligt gear. Den fik ogsd ved SVJ M 2 og
har veret brugt som afleser for skinnebusser-
ne og til godstog. For nylig er vognen blevet
sterkt beskadiget af brand og er i sjeblikket
til reparation hos Scandia. Den forsynes nu
med en Leyland skinnebusmotor fra SM 8 (se
nedenfor).

Skinnebustog
I 1948 indferte SVJ skinnebusdrift. Man

anskaffede et skinnebustog med Scania Vabis-
motor, SM 7 og SP 7, og i1 1951 anskaffedes en
skinnebuspakvogn SB 6., I 1952
endnu et skinnebustogset, ogsd med Scania Va-
bis-motor, SM 6 og SP 6, og endelig indkebte
SVJ i 1963 Kege-Ringstedbanens skinnebus som
SM 8. Denne vogn, der til 1958 havde tilhert
VVGJ havde oprindelig Frichs-motor, men den
er senere udskiftet med en Leyland motor pa
150 Hk. Denne motor indszttes nu i M 2 og SM
8 har fdet den Scania Vabis-skinnebusmotor,
der hidtil har varet felles reserve for SVJ
og Mariager-Farup-Viborg-banen. Der anskaffes
sd i drets leb en ny fzlles Scania Vabis re-
servemotor.

erhvervedes

Person-, post— og rejsegodsvogne

Til SVJ leverede Scandia i 1924: 3 per-
somvogne, D 10-12, III., klasse med midtgang
og 56 pl., 1 person-, post— og rejsegodsvogn,
E 20, III. klasse med midtgang og 30 pl.,
1 person- og rejsegodsvogn, F 30, III. klasse
med midtgang og 40 pl., 1 person- og postvogn
B 1, III. klasse med midtgang og 25 pl., og 1
rejsegodsvogn G 40.

B 1 var bygeget som pdhangsvogn for M 1
og havde til 1948 centralpuffer og -kobling.
Den havde oprindelig 3 sa=t dobbeltszder, men
i 1948 blev de gamle trzszder erstattet med
polstrede enkeltszder, der alle vender mod
den lukkede endeplatform. Samtidig blev post-
rummet omdannet til rejsegodsrum. Den er nu
hensat i Spettrup.

I 1925 indkebtes en personvogn fra
Troldhedebanen, Den var nejagtig som D 10-12
og blev nu SVJ D 9.

D 9-12, E 20 og F 30 blev alle solgt til
ophugning i 1956.

Taravegt Lezngde over Akselaf-

puffere stand

D 9-12 13.000 kg 12,990 mm 7.220 mm

E 20 14,700 kg 12,990 mm 7.220 mm

F 30 14,500 kg 12.990 mm 7.220 mm

B 1 6.800 kg 7.760 mm 4,200 mm

G 40 11,000 kg 11,150 mm 6.000 mm
Godsvogne

I 1924 leverede Scandia: 10 lukkede

godsvogne L 50-51, 60-67, 12 &bne godsvogne
AL 70, 80-90,

I 1926 kebte SVJ 5 brugte &bne godsvogne
fra Troldhedebanen AM 100, 110-13, og 1 ban-
kevogn H 45 samt 4 lukkede godsvogne hos
Scandia, I 1929 anskaffedes yderligere 5 luk-
kede godsvogne LK 47-49, 53-57.

1940/41 solgte man ud af godsvognene, s&
godsvognsparkens samlede lasteevne nedsattes
fra 557,5 t til 95 t. Tilbage blev kun H 45,
L 50, 65-66, AL B0 og 82, Disse vogne har nu
enten trykluftbremse eller trykluftledning.

Godsvognsparken i 1931:

Li- Nr. Last Bund- Tara Lzngde Aksel- Brem-
tra flade vegt over af- ser
. puffere stand 1)
t. m kg mm mm

H 45 15,0 17,8 7720 8290 4200 H-L-T

LK 47-48 15,0 19,0 8500 8640 4200 S
49 15,0 19,0 8400 8640 4200 S
53-56 15,0 19,0 7750 8230 4200 H
57=59 15,0 19,0 7650 8230 4200 H

L 50-51 15,0 16,3 7900 8110 3660 S
60-67 15,0 16,3 7300 7700 3660 H

AL 70 15,0 19,0 7500 8100 4200 S
80-90 15,0 19,0 6700 8100 4200 H

AM 100 12,5 18,1 6900 9000 4200 S
110-13 12,5 18,1 6200 9000 4200 H

H 45: lukket gods- og bankevogn
L og LK: lukkede godsvogne

AL og AM: dbne godsvogne

1) bremser: H = handbremse

S = skruebremse
L = vacuumledning
T = trykluftledning
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SM 6 ved tunnel i Skive. Remisen i Spettrup.

Balling station. Nerhede Trinbrat.

Ramsing station. Speottrup staticn.
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Driften

Banen dbnede med en god kereplan og den
var blandt pionererne pd motordriftens omrd-
de. Et lille motortog bestdende af en let mo-
torpersonvogn med rejsegodsrum og en pahangs-

Spoattrup-Skive.

vogn (personvogn med postkupé) kerte 4 dob-
beltture daglig, medens et damploko p& hver-
dage keorte 2 blandede tog og om sendagen 1 4
2 persontog. Til sammenligning kan nzvnes, at
Sallingbanen (Statsbanestrskningen: Skive-
Glyngere) kun havde 5 togpar, og af disse var

kun 2 persontog.

Her er SVJ's tjenestekereplan, "Galdende
fra den Dag Banen aabnes for Drift":

|

km 2 4 [ 8 10 -12
fra
Su An | AL | X | An.| AL 2] An | AL |2 A | AL K] An| AL 2] An. | AR |20
0 | Spsttrup (Su)...... — | B546| —| — | 806| | — |1226/3| — |210| | — |380|5| — | 6819
59| Brodal (B).......... | 555 | 5% |—| 818-1 825 | —| 1235| 1238| —| 222 | 228 |—| 350 | 400 | —| 700 | 701 | —
8,4| Vejbyvad (Vd) ... .. 600 | 601 | —| 832 | 835 | —| 1240( 1241 —| 235 | 238 | | 404 | 405 | —) 7 | 708 | —
10,7 | Ramsing R®)......... 606 | 607 | —| 842 | 848 | —| 1246 1247| —| 245 | 251 | —| 410 | 41 | —| 7700 | 7EZ | —
13,8| Balling (Ba) ... 612 | 613 | —| 855 | 905 | 1 | 1252| 1253| —| 258 | 307 | 5| 416 | 417 || 717 | 718 | —
16,0| Brandum (Br) ....... 618 | 619 [—| 012 | 017 || 1258| 1259 | —| 314 | 319 | —| 422 | 428 | —| 7B | TR | —
191 | Hem (Hem)... " | 624 | 625 | —| 024 | 928 | —| 104| 105|—| 326 | 3% | —| 428 | 420 | —| 7B | 7% | —
25,8 | Skive Nord (Ski).... | 636 | 637 |—| o041 | 042 | —| 116 117|—| 343 | 344 | —| 440 | 441 || 781 | 782 | —
26,6| Skive (SK).......... | 639| — 945 — | —| 118| — | —|347| — | —|4es| — |7|78| — | —
Personferende Tog til .. Vg. 651 958 | 1014 224 | 240 —_ — | = 748 | 736
—_ o .Slgr. — | 703 s | — 112 | 134 - | o 520 | 533 8id | 821
— - - ..Ny.| — | 8 — | 1020 — | 250 — | 545 — | 80
Paa Opslagskereplanen benmvnt: . . Motor Tog | Blandet Tog | Motor Tog | Blandet Tog | Motor Tog Motor Tog .
Maksimalkerehastighed . . . . . . . km 45 30 45 30 45 45
Se Anmmrkming . .. ........... 1 1
Anm. 1. Togene 4 og 8 laber ikke Sen- og Helligdage (dog ®°/e).
Skive-Spattrup.
T s ey i =
—
. 1 3 5 7 9 11
fra
Sk An. | AL |2GH AR | AL |20 A | AR |20F A | AL | RSH An. | AR |2 An | AR |3
Personferende Togfra..Vg.| 813 | — — | = 112 | 134 — 52 | 533 814 | 821
vk - - ..Str| 741 | — 958 | 1014 224 | 240 —'| = - 78 | 7%
. - - ..Ny.| 63| — 952 — 100 | — — | - 525 | — B | =
0 | Skive GK)........... — | 8% | —| — (1080 —| — | 232| —| — | 450 |]10| — | 540 | —| — | 838 |—
0,8| Skive Nord (Ski).... | 832 | 833 | —| 1054| 1055| —| 234 | 235 | —| 454 | 455 | | 542 | 543 | —| 840 | 841 | —
75| Hem (Hem)... ... | 844 | 845 || 1109/ 1113|—| 246 | 247 | —| 500 | 513 | —| 554 | 585 | | 852 | 833 |—
10,6 | Brendum (Br) . .. 850 | 851 |—| 1120| 1123|—| 252 | 253 | —| 520 | 523 |—| 600 | 601 |—| 858 | 8% | —
12,8 | Balling (Ba) .......... 85 | 857 | 4| 1132 1136 —| 258 | 250 | 8| 532 | 536 | —| 606 | 607 | —| 904 | 905 |—
15,9 | Ramsing (Re)......... Q02 | 903 | —| 1143 1147| —| 304 | 305 | —| 543 | 547 | —| 612 | 613 |—| 910 | 91T [ —
18,2| Vejbyvad (Vd)....... Q08 | Q09 | —| 1154 1157| —| 310 | 311 (—| 554 | 557 | —| 618 | 619 —| 918 | Q17 —
207 | Brodal B)............ | 913 | 914 | —| 1204/ 1208/ —| 315 | 316 |—| 604 | 608 | —| 623 | 624 | —| 921 | 92 |—
26,6 | Spettrup (Su)...... 924| — | [1220| — |6|326| — [10|628 | — | |63 | — [12|982| = |—
Paa Opslagskereplanen benevat: .. . | Motor Tog | Blandet Tog | Motor Tog | Blandet Tog | Motor Tog | Motor Tog__
Maksimalkerehastighed . . . . . . : km 45 ' 30 45 30 45 45
b~y i ey 30 15 10 - 10 30
Se Apmerkning . . ¢ o 00 s sa e a e 1 1

Anm. 1. Togene 3 og 7 leber ikke Sen- og Helligdage (dog /).
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Skive-Vestsalling Jernbane beholdt denne
plan, med kun enkelte mindre @&ndringer, lige
til IT. verdenskrig bred wd. Med anskaffelsen

Eksempler pd billetter.
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af feorst et dieselloko og senere en dieselmo-
torvogn blev det muligt at afkorte keretider-
ne noget, og da pgodstrafikken fra omkring
1930 mindskedes sterkt, blev det muligt at
kere en hel del af de blandede tog med die-
selloko og derved ogsd for disse togs vedkom-
mende at forbedre planen, iszr ved afkortede
stationsophold.

Under krigen matte banen, som alle andre
her i landet, sk=zre kereplanen sterkt ned. I
1943 1leb der pd hverdage 3 og pd sendage 4
togpar, og hen mod krigens slutning blev det
helt galt. Fra 1. februar 1945 skete der en
yderligere nedskering til 2 togpar pd hverda-
ge og der leb slet ingen sendagstog. I lebet
af sommeren 1945 blev de varste forsyningsbe-
sverligheder overstdet og kereplanen af 12,
oktober 1945 har 4 hverdagstogpar og 5 sen-
dagstogpar.

Med indferslen af skinnebusdrift fra
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sommeren 1948 =ndredes kereplanen totalt. Der
kertes nu 7 togpar, og de tog, der fremfertes
af skinnebus, fik keretiden sat til omkring
50 minutter og samtidig fik de stop ved nogle
nyoprettede trinbradder. Da banen i 1952 fik
sit andet skinnebustog, forbedredes toggangen
yderligere, Alle persontog kertes nu normalt
med skinnebus (p& hverdage 7 og pd& sendage 8
togpar), og der indsattes et hverdagsgodstog,
fremfort af enten motorvogn eller motorloko.
Fra 1949 kertes der meget 1lidt med damplcko
og fra 1953 opherte dampdriften helt - dog
kertes der i 1955 en dobbelttur med damp.

Var SVJ blevet &bnet mindst 10-12 &r
fer, havde den varet vasentlig bedre stillet.
Dens anlzg var blevet meget billigere, og den
ville have ndet at indarbejde en solid trafik
fer biltrafikken satte ind for alvor, Malt
med vor milestok idag var biltrafikken i
1920'erne ganske vist kun lille, men den var
dog stor nok til, at den var til gene for en

nyibnet lckalbane.

Vestsallingbanen har haft en ret god og
Jevn persontrafik, bortset fra den ferste
halvdel af 30'erne, hvor de ddrlige tider og
bilkonkurrencen i forening mitte s=tte sine
spor pd persontrafikken. Krigsdrene gav banen
mange rejsende og i 1947 - banens bedste &r -
ndede man helt op pd i million rejsende, men
siden er persontrafikken faldet javnt, trods
nyt materiel og en udmerket kereplan, I de
sidste 3 &r er der sket en 1lille bedring i
persontrafikken, som forhdbentlig vil vedva-
re. For at tilfere banen rejsende, oprettedes
et par lokale buslinier 1 begyndelsen af
1930'erne og for 10 4r siden overtcg man nog-
le private ruter i Vestsalling, men herom se-
nere.

Ved 40 4rs jubilset vil Skive-Vestsal-
ling Jernbane ialt have befordret ca. 5,6
millioner rejsende. Man kan vist roligt sige,
at der fra SVJs side har varet gjort det mest

21



Skive-Vestsalling Jernbane

Sommeren 1982,

BADETOG

Vestsallingbanen har i Sommermaanederne
etableret Badetog fra Skive H. til Spettrup,
hvorfra der er Forbindelse til Knud Strand med
Vestsallingbanens Rutebiler.

Hverdage afgaar Badetoget fra Skive H. Kl. 14,14, med Ankomst til
Spettrup Ki. 15,09. — Afgang fra Spettrup Ki. 18,41 med Ankomst til Skive H.
Ki. 19,35.

Sendage afgaar Badetoget fra Skive H. Ki. 12,06 og KI. 13,46, med
Ankomst til Spettrup henholdsvis Ki. 13,03 og 14,40. — Afgang fra Spet-
trup Kl. 18,41 med Ankomst til Skive H. KI. 19,35.

Billetprisen er Kr. 1,50 for Hen- og Hjemrejse fra
Skive Nord til Knud Strand.

Paa Sondage er der Forbindelse med Toget, der

gaar fra Viborg KI. 11,12
Driftsbestyreren.

LAMRITE FEBORBEN -SHIVE
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mulige for at skabe og bevare en god person- herende opbevaringssted for telte, ligesom

trafik. Et bevis herpd er badetogene til Knud man udle jede arealer til sommerhuse, der hur-
Strand. tigt dukkede op i stort antal.
I 1932 kobte banen et strandareal ved "Lige pa kanten af skrenten og
Vestsallings kyst. Sagen blev kommenteret sé- med herlig udsigt over fjorden,
ledes i Skive Folkeblad (19/6 1933): helt over til Morslands kyst, er
"Arealet er p& ca. 7 tdr. land bygget en pavillion, som kan
(25.864 mz) med 500-600 m lang rumme omkring 100 mennesker - i
strandbred, som ligger skinnen- regnve jr endnu flere, og varten,
de hvid under de heje skrenter. hr, Panduro fra Balling Afholds-
Ned ad disse er der forevrigt hotel, serger for at tilfreds-
bygget 4 brede trapper, sdledes stille dem, der efter badet har
at man forholdsvis nemt kan kom- fdet en ekstra god appetit eller
me fra vandet op til det store, i sommervarmen feler trang til
vesentlig lyngkl=zdte terrzn, der noget at leske sig p&."
pd sine steder er af ejendomme- Der blev - ligeledes pd banens foranled-
lig bakket form og har mange ning - serget for bedre vejforbindelser til
indbydende gryder." stranden og som en sikkerhedsforanstaltning
Der blev indrettet en stor teltplads med til- i tilfelde af ulykke etableredes en direkte
i -
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telefonforbindelse
Spoettrup station,

mellem Pavillionen og

Der blev i sommersssonen indsat szrlige

badeszrtog pd SVJ - nogle endda med forbin-
delse til Viborg og Randers. Der arrangeredes
cgsa 1 udstrakt grad svemmestavner,

idretsdage og foreningsudflugter til Knud

Strand, og der indsattes en rutebil mellem
Knud Strand og Spettrup station.
Rutebil- og lastvogndriften.

I modsztning til de fleste andre baner,

mdtte SVJ straks fra starten konkurrere med
biltralikken og for at tilfere banen rejsende
fra oplandet, ydede man fra 1925 tilskud til
en privat busrute Balling-Krejbjerg.

I 1929 vedtoges det at oprette station i
Lime og Krejbjerg til ekspedition af passage-
rer, post og fragt med ©bil +til henholdsvis
Brodal og Balling. Der anskaffedes forst 1
brugt rutebil, men den Dblev dog ret hurtig
erstattet med en ny.

I 1931 anskaffede SVJ 3 lastbiler til
ovennzvnte godstransport og til godsudkersel
fra Spettrup. De to busruter Brodal-Lime (3,3
km) og Balling-Krejbjerg (5,2 km) overtoges
totalt i 1932. Samtidig sluttedes overens-
komst med den private buslinie Skive~Lime om
en vis begrasnsning af kerselen, Herudover o-
vertog man postbefordringen til Lime og Krej-
bjerg med tilherende postekspedition. Den 8/2
1938 &bnedes ruten Balling-Oddense.

Med oprettelsen af Skive-Oddense og
overtagelsen af Skive-Lime-ruterne den 1/5
1954 blev SVJs buskersel omlagt, sd der nu
kertes: GSkive-Hvidbjerg-Haasum-Bustrup-Lime,
Skive-Hvidbjerg-Haasum-Bustrup-Hostrup-V,Lem-
Lime, Skive-Oddense og Balling-Oddense @ndre-
des til Skive-Delby-0Oddense-Balling-Krejbjerg
med nogen lokalkersel Balling-Krejbjerg. Ru-
ten Brodal-Lime forblev uzndret.

Det samlede rutebilnet er nu 48 km
langt. Det betjenes af 4 rutebiler og 4
chaufferer og der keres 4drlig ca. 100,000 km,
I de forste ar befordredes 35.000-40,000 rej-
sende og dette tal er nu steget til omkring
50,000 &rlig.

Godstrafikken

I SVJs opland er der ingen stor industri
som har kunnet tilfere banen betydelige og
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1930'erne 6,700-9.500 t.

skcle- -~

regelmessige godsmengder. I banens ferste &ar
befordredes 4rlig 13.000-17.000 t gods, i
Under krigen steg
den 4&rlige godsmengde til 11.000-12.000 t,
men efter krigen indtraf igen en nedgang til
omkring 3.000-4.000 t 4rlig.
Stykgodsbefordringen har veret ret god,
iser til Spettrup, og der har indtil for ny-
lig varet ganske gode kreaturtransporter. Fra

-Spettrup er der transporteret en del molér-

sten og fra Balling er der jevnlig {iske-
transporter. Endelig har der siden 1958 vzret
en del roevogne til Tyskland.
Her er eksempler pd de vigtigste godsar-
ter:
1938/39 1958/59 1962/63
Ialt tons gods:

Kolonial, smar, =g 2.000

Korn og foderstoffer 1.500 80 20

Kunstgedning 1,000

Kul 800

Cement og sten 200

Rodfrugt 200 1,750 70

Kreaturer 700 180

Teglvarksprodukter 320

Maskingods, jernvarer 200 180

Tre og trzvarer 180

Olie 60
Takster

Det vil vel vazre naturligt her ganske
kort at omtale SVJs takster, der jo dog er
noget af det, der interesserer banens kunder
mest.

Ved &bningen var persontaksterne pd III. kl.:

Enkelt Dobbelt
Priser i ore

Skive-Henm 40 60
Skive-Brendum 50 75
Skive-Balling _ 70 105
Skive-Ramsing 85 130
Skive-Ve jbyvad 100 150
Skive-Brodal 110 165
Skive-Spettrup 120 180

Godstaksterne fulgte DSBs takster.



I 1948 havde
i kraftig
ligt viser sig i de aktuelle tarifskemaer:

opadgdende

forhcldene jo udviklet sig
retning, hvilket tyde-

s
Priser i are § G o w - B
Fellesklasse . E E E i g ~ % ?_-.
Fra 1/3-1948 B _ s s ak & =X B % S
&% ' = & & & = & = )
Skive H E 40 75 85 110 140 160 180 200 210 210
: D 120 130 170 210 240 270 300 320 320
Sicive Hopd E 70 70 90 110 140 160 180 200 200
D 110 110 140 170 210 240 270 . 300 300
Tolstrup E 45 55 70 100 130 150 170 190
D 70 90 110 150 200 230 260 290
Hem E 45 70 80 100 120 150 170
D 70 110 120 150 180 230 260
Brendun . 45 70 85 100 140 150
D 70 110 130 150 210 230
Balling - 45 70 80 110 130
D 70 110 120 170 200
i E 45 70 80 110
Ramsi
. D 70 110 120 170
- E 45 70 75
Ve jbyvad
i D 70 110 120
Brodal . 45 70
D 70 110
Nerhede 5 45
D 70
, ) Tilleg for |Kerete-
Takst for 100 kilogram i ere. Gmldende pr. 1/3-1948 Sefordving |Jas ph
km i lukket egne hjul
btykgodstaksterne Vognladningstaksterne vogn - pr. |Pr. ton
1 2 3 N3 4 5 6 yi 8 9 10 [vogn, kr, kr.
8 139 67 53 48 39 34 32 27 25 24 19 3,50 2,30
9 144 69 55 50 40 37 33 28 27 25 20 3,50 2,30
10 149 72 57 51 43 38 34 29 27 25 20 3,50 2,30
11 162 78 62 56 45 40 37 30 29 28 23 3,80 2,68 -
13 172 83 65 59 49 44 39 33 32 29 24 3,80 2,68
14 177 85 67 60 50 45 40 34 32 29 24 3,80 2,68
16 193 95 74 67 58 49 44 37 35 32 28 3,80 3,04
17 198 98 77 69 60 52 45 38 35 2 29 . 3,80 3,04
19 208 103 80 72 63 54 48 40 38 34 30 3,80 3,04
21 227 113 88 79 69 59 52 45 42 38 32 4,20 3,42
25 245 123 95 86 77 65 57 49 45 40 34 4,20 3,42
27 263 133 103 93 83 69 60 52 48 43 37 4,20 3,78
Ikke mindre "inflatoriske" stigninger
har fundet sted i prisudviklingen i de sene-

ste 4r, og da banerne
md felge med, er de i dag gmldende takster:

ganske

naturligt ogsd
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=4}
Priser i ere : = o = & 2 =
Fellesklasse ; & é i‘? ? E, . E E . =
F 1/7-1961 - e = ) = g "~ o [ 8 =] o
snl 2 2 &£ E & & £ B 2 & 3 G
Skive H E 50 125 150 225 250 325 350 350 375 375 375 375
" D 200 225 300 350 450 500 525 550 550 550 550
Skive N E 125 150 225 250 325 350 350 375 357 375 315
’ D 200 225 300 350 450 500 525 550 550 550 550
E 75 150 175 225 275 300 325 325 375 300
Tolstrup D 125 200 225 300 375 425 450 450 525 425
Hen E 75 150 175 250 275 300 300 350 275
D 125 200 250 350 375 400 400 500 375
E 100 150 175 225 250 250- 300 200
Brendun D 125 200 250 300 350 350 425 275
) E 100 150 175 175 175 250 150
Balling D 125 200 250 250 250 350 225
, E 75 125 175 175 200 225
Huaing D 125 175 250 250 275 300
‘ E 75 150 150 150 225
Vejbyvad D 125 225 225 200 300
E 75 150 75 250
Srodad D 125 225 125 325
E 100 150 250
Nerhede D 125 200 325
E 225 250
Spettrup D 300 325
) E 300
Lixs D 400
Takst for 100 kilogram i ere. Guidends fra 1/9-1961 H’illag f‘or
km befordring
I1- ragtstkg. i lukket
stkg.klasserne Vognladningsklasserne vogn - pr.
kl. |{L 2 13 44 4B 4 SA 5B 5 6A 6B 6 7A 7B 7 Wogn, kr.
'8 330 190 140 130 69 61 57 65 58 54 56 49 46 52 46 43 5,00
9 340 200 140 130 73 64 60 68 60 56 57 50 47 53 47 44 5,00
10 350 210 150 140 75 66 62 70 62 58 58 51 48 54 48 45 5,00
11 370 220 160 140 77 68 64 71 63 59 61 54 50 56 49 46 5,50
13 390 230 170 150 83 74 69 76 67 63 64 57 53 59 52 49 550
14 400 240 170 160 8 76 71 79 70 65 65 58 54 61 54 5o 5,50
16 420260 190 170 91 80 75 83 74 69 69 61 57 64 57 53 5,50
17 440 260 190 170 94 83 78 86 76 71 70 62 58 65 58 54 5,50
19 460 280 200 190 100 89 83 90 79 74 74 65 61 68 60 56 5,50
21 480 290 220 200 105 93 87 94 83 78 77 68 64 71 63 59 6,00
25 530 330 240 220 116 103 96 104 92 86 83 74 69 177 68 64 6,00
27 550 340 250 230 122 108 101 108 95 89 87 77 72 8O 71 66 6,00
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OGkonomi

Ser man alene pd banens driftsresultater har
SVJ altid haft en darlig ekonomi. Overskud og
underskud fordeler sig sdledes pd de forleb-

ne 40 &r:
1924/25 19.361
1925/26 11,705
1926/27 10,267
1927/28 29.236
1928/29 4.311
1929/30 12.516
1930/31 441
1931/32  + 6.533
1932/33 % 23.864
1933/34 + 25.693
1934/35 + 29.567
1935/36 B 16,449
1936/37 + 26.624
1937/38 * 36.454
1938/39 * 48.953
1939/40 + 44,595
1940/41 + 59.932
1941/42 B 68,432
1942/43 B 38.800
1943/44 + 31.559
1944/45 = 11.289
1945/ 46 + 5.812
1946/47 0
1947/48 + 46.139
1948/49 + 61,913
1949/50 + 59.282
1950/51 * 58.564
1951/52 B 78.750
1952/53 = 80,692
1953/54 + 64.358
1954/55 + 101.279
1955/56 + 124,532
1956/57 +  114.785
1957/58 + 102,063
1958/59  +  127.369
1959/60 +  115.039
1960/61 + 113,260
1961/62 + 124,968
1962/63 + 160,223
1963/64 + 264,088

Det ser jo slemt ud, men tager man pris-
stigning og pristal i1 betragtning er Dbanens
underskud mdske ikke sterre idag end for kri-
gen., Endelig har man vel lov til at betragte
banen som et socialt gode, idet intet rent
privat foretagende kunne eller ville drive
banen til de takster og med sd fyldig en ke-
replan. De sd hejt besungne helt private bus-
ruter har som regel en yderst skrabet kere-
plan, og meget 1lidt reservemateriel. Dertil
kommer jo, at banen har befordringspligt. Ba-
nen koster hejst hver familie i Vestsalling
50 kr. 4rlig pd skattebilletten, Nedlagde man
banen, slap man ganske vist for dette bidrag,
men hvad kom det mon sd til at koste mere for
person- og godstransport hos private
mend og til taxakersel, fordi rutebilen kun
kerte 3-4 gange daglig (f.eks. ingen sen bus
fra Skive). Dertil kom jo s& alligevel et
bidrag pd skattebilletten — ganske vist et me
get godt gemt bidrag - til vognmzndenes og
deres personales alders- og sygeforsikring.

vogn-

Nir I gmve
laver et syndigt vrevl over jeres bane og
dens elendighed, s& tenk pd, at den er nejag-
tig sd god, som I selv ger den til. Brug den,

Sallingboere engang imellem

ikke alene
gods, som

til Jeres skolebern og til det

vognmanden 'desvarre" ikke kan
transportere; brug den dagligt. Der er dog
noget vist meningslest i at betale +til ét
transportmiddel og bruge et andet.

Mange baner er 1 de senere &r blevet
nedlagt. Nogle var vitterligt ikke for gode,
men for andres vedkommende var det kortsynet
politik, og befolkningen har senere féet-det
at merke gennem hojere transportudgifter og
didrligere kereplaner.
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SVJ har absolut opfyldt sin mission i de
40 &r, den har eksisteret, Dens betydning
for egnens udvikling har varet stor og den
vil ogsd vazre det i fremtiden., Der er derfor
gledeligt, at der er stmrke og gode krafter
igang for at bevare Vestsallingbanen — kraf-
ter, der ikke weonsker at lade sig diktere af
et fjerntliggende ministerielt kontor, der
intet virkeligt kendskab kan have til, hvad
banen reelt betyder for egnen, men kun ser pi
regnskabsresultaterne.

Der gores fra banens bestyrelse og per-
sonales side et stort arbejde for at holde
hjulene igang - og godt igang = og derfor
fortjener de tak og anerkendelse.

Med de bedste ensker for Vestsallingba—
nen vil jeg hdbe, at dette 1ille skrift ma
vekke interesse bdde hos egnens befolkning,
banens kunder og blandt
de.

jernbaneinteressere-

A, Gregersen,
Jernbanehistorisk Selskab

Dette skrift er udgivet af Jernbanehistorisk Selskab
i samarbejde med Skive-Vestsalling Jernbane A/S.
Kortet pa omslaget er reproduceret med tilladelse af

Geodetisk Institut.

Billedmaterialet er stillet til rddighed af SVJ, 1Ib
V. Andersen og Ulf Holtrup, og tegningen over baneforhol-
dene i Skive er lant fra DSBs blad, VINGEHJULET,

Skriftet er trykt hos AW-offset, og udsendes bl. a.
til l®serne af Jernbanehistorisk Selskabs blad SIGNALPO-
STEN (Ansv. red. og ekspedition, F. Hermind, Lejre).
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-'----g BESBE

Det er morsomt

at beskaeftige sig med jernbanernes historie,
men det er

heller ikke kedeligt at tzenke pd fremtidens tog.

Vi glaeder os til 1965, hvor en helt
ny type privatbanetog skal kere i
Danmark og

gore rejsen til en ekstra oplevelse.

Blod og behagelig korsel
Effektivt luftfornyelsesanlzeg

Komfortable stole
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Hurtig acceleration

De nye tog indszettes i sommeren 1965 pa
L.J., H.F.H.J. og G.D.S.

til glaede for disse baners mange kunder, og vi regner
med, at ogsa andre privatbaner om kort tid kan felge
eksemplet.




