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j&fnbanen gennem 100 Aar.

Staalvejens Saga fra den ferste Begyndelse til Nutiden, og
den eventyrlige tekniske Udvikling fra Stephensons ,,Raket®
til vore Dages Keempelokomotiver og Luksustog.

Verdens Historie er fuld af Re-

volutioner, men de er af hgjst
forskelliz Art. Nogle af dem
fuldbyrdes under Kanonernes

Brelen og Sveerdenes Blinken, de
er som Vulkanudbrud wvoldsom-
me, men kortvarige, nogle Aar,
nogle Maaneder, maaske kun Dage
eller Timer, saa er de forbi, om
end Felgerne kan rakke gennem
Aarhundreder. Men der er andre
Revolutioner, som fuldbyrdes gan-
ske langsomt, hvis Begyndelse
man maaske slet ikke lsgger
Mezerke til eller i hvert Fald kun
sksenker den Opmeserksomhed, som
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Nutidens Uldhest — saa besynderlig den
end kan se uwid — besidder en egen magi-
fuld Peesi.

tilkommer Kuriositeter. Men ef-
terhaanden viser Resultaterne sig,
Langsomt naas de, et eflter et,
men en Dag,rAaringer efter den
forste Begyndelse, har de omskabt
Verden.

En ssadan Revolution har Jarn-

Banen skabt. Den begyndte under i

smaa, i mange Maader komiske
Forhold, men dens Betydning
voksede Aar for Aar, til den naa-
ede at omskabe Verden. Den gjorde
Ende paa de sindigt rumlende Di-
ligencers Tid, paa de langsomme.
lige, gamle Dage, hvor Samkvem-
met mellem Folkene var en n&-
sten wvoverkommelig Ting, forbe-
holdt nogle faa. Den skabte Be-
tingelsen for Nutidens uhyre Va-
rendveksling og Samkvem, og den
strakte ellerhaanden sine blanke
Staalskinner over hele Jorden ({il
de fjerne, eventyrlige Lande. der
engang stod halvt uvirkelige i
Menneskehedens Horisont.

De f[jerne Eventyrlande traadte af Drem-
mene ud,
Staalnettet spaendies om Kloden paa
Menneskeaandens Bud.

da

Mangt et Eventyr har Jarn-
banen gjort til Prosa. Men den
selv “er egentlig et stort Eventyi.
Skent vi Nutidsmennesker jo har
Jaernbanen til daglig »Omgangs-
faelle«, kan vi ikke helt frigere os
for dette Indtryk. Staar man en
Aften ved Leddet og ser Ekspres-
sen fare forbi, — det sterke Lys
fra de mange Ruder, det veeldige
Lokomotiv inde i sine Dampskyer,
Farten, Krafiten, hele Billedet, dct
maa selv paa et Nutidssind efter-
lade et Indiryk af Eventyr. Bller
prov engang at staa paa en svensXk
Banegaard og se Laplandsekspres-
sen lebe ind med Nordlandets Sne
paa Waggoniagene, — eller veil
et meliemeunropwisk Kunulepuiaii,
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Eksprestogeis Eventyr. Naar den valdige Ildhest jager os forbi, med den lange Hale

af oplyste Waggoner efter sig, ja da foler vi det, skent det er et dagligdags Syn,
alligevel hver Gang som lidt af et Evenlyvr.

hvor Togene kommer dundrende
ind under de maegtice Hallers

filastage, — Togene fra Madyid,
ifra Koln, fra Marseille, fra Ita-
lien, Tog, der har hilst paa Pyre-
naeernes Dale, paa den svulmende
Rhin, paa det dybblaa Middelhav
og Alpernes Gletschere, prov det,
og enhver vil indrvemme, at Jorn-
banen, og
hvad dens
er, hare
Eventyr-
glans over
sig. Men
ogsaa dens
Historie er
et Eventyr,
et Eventyr
0111 menne-
skelig Snil-
de, Taalimo-
dighed og
Opfind-
somhed,
om uhorte
Vanskelig-
heder, om
Fordom og
Meodvilje og Sejr, Det er dette
Kventyr, vi i1 det falgende vil for-
ieelle i store Traelk.
Kun 100 Aar. Saa overordentlig

Det fosst, beskedne Lo-

komotiv, som blev an-
vendt Hl virkelic Jern-
banedrift, Stephensons

- pLoecomotion®,

gammel er Jarnbanen ikke. Den
holder netop Jubilaum i disse Aar.
Almindeligvis plejer man at regne
den beromte Bane mellem Man-
chester og Liverpool, som vi siden
skal omfale nsrmere, for den 'or-
ste. men det er ikke ganske kor-

rekt. Den farste Jmgrnbane lob
mellem Stockion og Darlington,

02 def feorste Personfog paa den
afgik den 27. September 1825 med
George Stephenson som Lokoimo-
tivierer. Del er altsaa kun lidt
over 100 Aar siden. Kun 100
Aar, det er helt morkeligt af
teenke  sig den kolossale Udvik-
ling, Jeernbanen har naaet i den-
ne — Jdorholdsvis — korte Tid.
Den har naaet at kulminere. For
der er jo nappe Tvivl om, at den
allerede nu har naaet Hejdepunk-
fet al sin Beftydning. Konkurren-
ferne hay allerede 'meldt sig. I den
store Traflik har Flyvemaskinerne
tilkaampet sig en betydningsfuld
Plads, i den »lillex Trafik Auto-
mobilerne. Paa mange Punkter
fraeenges Jarnbanerne allerede {il-
bage. Endnu er deres Betydning
enorm, men maaske ‘er det vore
Efterkommere forbeholdt at smile
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ad Nutidens Eksprestog, som Vi1
smiler ad de gamle Diligencer.

Jaernbanens Forlebere. Allerede
i Oldtiden kendte man til at an-
vende Spor, hvis glatte og haarde
Overflade bevirker, at Modstan-
den mod Yognhjulenes Bevagel-
ser formindskes. De gamle Kultur-
folk havde mange Steder Stenbaner
med Render til Vognhjulene ud-
huggede i Stenen. Men Kendska-
bet til disse Indretninger for-
svandt, da den romerske Kulfur
ik under.

I Middelalderen havde man flere
Steder i Tyskland Trmbaner med
Spor, lavede af Bjselker. Disse
Trabaner blev siden indlert i
England, hvor de anvendtes en
hel Del, baade i Gruberne og til
at transportere Kul fra Gruberne
til Havnene.

I 1767 begyndte man at bruge
Jwrnskinner i Stedet for Traeskin-
ner. Det wvar en engelsk Grube-
ejer, der fandt paa det, og den di-
rekle Aarsag wvar, at Prisen paa
Stebejeern den Gang var saa lav,
af det kunde betale sig. Han er-
stattede Traskinnerne i sine Gru-
ber med Jeernskinner, og for saa
vidt har vi altsaa allerede nu den
forste Jeernbane, hvis Ordet skal
tages bogstaveligl® Men der mang-
lede jo rigtignok et Lokomotiv.

George Stephenson
og hans Vark.

Et Veddemaal. Jarnskinnevejen
var altsaa for Haanden, og dens
Nytte blev efterhaanden saa. ind-
lysende, at den blev anvendt slet
ikke saa lidt. Og snart kom Damp-
hesten til. Det var Richard Trevi-
thick, som satte den ferste i Gang
paa Skinnerne. Allerede for dette
Tidspunkt havde man haft Damp-
vogne, men ferst nu blev en saa-
dan anvendt i Forbindelse med
Skinnevejen. Det fortmlles, at et
Vaddemaal blev Anledningen til
Trevithicks Eksperiment. Der var

| en Grubeejer, som havde en Skin-

nevej, ad hvilken Kullene fra hans
Gruber bragtes til en By, som laa
15 Kilometer horte; men hidtil

havde man it
brugt Heste til
at treekke Vog-
nene. Nu tilbed
imidlertid Tre-
vithick at trans-
portere Kullene
alene ved Damp-
kraft, og da

Grubeejeren
stillede sig tviv-
lende, veeddede
de. Saa byggede
Trevithick det
ferste Lokomo-
tiv, der ogsaa meget rigtig kunde
treekke en Rakke Kulvogne. Far-
ten var ikke overvaldende, ikke
steerkere, end at en rask Fodgasen-
ger kunde felge med. Nogen Sue-
ces blev Trevithicks Lokomotiv
ikke, dertil brugte det for meget
Kul.

Mere Held havde Blackett og
Hedley med deres Lokomotiv
~Puffing

George Stephenson,
sdernbanens Fader®,

Billy®, der
var i Stand
til at traekke
et ganskean
seligt Vogn
tog eftersig
og som blev
anvendtidet
praktiske
Liv. .Ja, det
var endog-
saa 1 Arbej-
de i eca. 40
Aar. Nu
gtaar det
opstillet i et Museum i London

Stockion-Darlington. Paa dette
Tidspunkt var George Stephenson
allerede i fuld Gang med sin i
Ordets egentligste Forstand bane-
brydende Virksomhed. Han wvar
bleven Maskinmester (siden In
spektor) ved Killingworth Gru

=D

»Puffing-Billy*«.
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Et Aarhundredes

Idvikling, klart belyst ved at stille Fortid og Nutid op ved Siden

al hinanden. Billedet er taget paa Darlington Station ved Hundredaarsfestlichederne i
1925, hvor man har hentet det gamle ,Locomotion* ud fra Museet og stillet det op ved
Siden af et af de moderne Kempelokomotiver.

berne, og her fog han fat paa at
forbedre Lokomotiverne. Forelobig
var disse jo kun knyttet {il Grube-
driften. I en Aarrakke arbejdede
han nu med dette og indforte
den ene Forbedring efter den an-

den. Han er ikke Lokomotivets
Onfinder, men det er alligevel
hans praktiske Dygtighed, hans

Dtrmttelighed og stadige Arbejde
for at gennemfere Forbedringer,
der ik Jaernbanevasenet i Gang.

1 1823 skete der noget afgorende
for hele Sagens Udvikling. Ste-
phenson fik overdraget at anlmoeg-
ge den fovste rigtige Jernbane,
beregnet-for Gods og Persontrafik,
mellem  Stoekton og Darlington.
Han leverede ogsaa selv Lokomo-
tiverne til den, og den 27. Sep-
tember 1825 oprandt den store Dag,
da det forste Persontog i Verden
dampede af Sted. Der var truffet

den  Forsigtighedsforanstaltning,
at en Rytter skulde ride foran

Toget med et Signalflag for at
ijerne alle wuvedkommende fra
Eanen, og der var nappe nogen

at de tilstedevaerende Tilskuere,
som mente, at den nye, underlige
Indretning kunde hamle op med
ham paa hans rappe Hest. Ste-
phenson fungerede selv som Lo-
komotivierer, og hvor imponerede
blev Tilskunerne ikke, da han vin-
kede Ryfteren fil Side og satte saa
steerk Fart paa,.at Toget lab forbi
ham.,
- Alligevel var Stockton—Darling-
ton Banen nu ikke synderlig im-
ponerende, I den f{eleende Tid
anvendte man mest Lokomotiverne
til Godstrafikken, hvor det jo
ikke kom, an paa Hastigheden,
medens Passagervognene, der helst
skulde lidt hurtigt af Sted, blev
trukket ai Heste. 3
Manchester—Liverpool. Den nye

Bane vakte selvialgelig Opsigt,
men endnu sterre blev Sensatio-
nen, da der blev Tale om at an-
legge en Bane mellem Manche-
ster og.  Liverpool. Ogsaa den

skulde Sfephenson bygge. Naar en
stor og dristiz Tanke ndkastes,
vil den uvaegerlig mode den hetf-
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tigste Modsiand, og det blev da
ogsaa Tilfaldet her. Der rejste sig
¢n ren Storm mod Stephenson og
hans Projekt, og man anforte
ligefrem latterlige Argumenter
imod ham. Der blev for fuldt Al-
vor skrevet, at Luften vilde blive
torgiftet al Lokomofivets Uddunst-
ninger, saa at Fuglene vilde falde
dode mned, Kgerne miste Maslken,
Kornet faa en Tilsatning at ska-
delige Stoffer og alle vilde Dyr
skreemmes bort, Man havdede og-
saa, at Lokomotivet overhovedet
ikke kunde konime firem i Mod-
vind! - - -
Naa, Stephenson [lik alligevel
Bevilling il at anlagge gin Jarn-
vej, og han gennemforte dette
vanskelige Stykke Arbejde med
den sterste Dygtighed. Men der-
med var det slet ikke givet, at
der skulde anvendes Lokomotiver
paa den nye Bane. Man talte om
at bruge Heste eller at lade To-
zerie traekke ved Tove fra fast-
stagaende Dampmaskiner. Men
Stephenson vilde nu have rigtige
l.okomotiver, og han {ik det.
»Vaddelobete ved Rainhill. Det
endte med, at Direktionen for Ba-
nen gik ind paa hans Synspunk-
ter. Men nn gjaldt det jo om at
finde den bedste Form for Loko-
wotiver. For at faa dette Problem
lost, udsatie Direktionen en be-
iydelig Pramie for det Loko-
motiv, der kunde trakke det tre-
dobbelte af sin Egenvaegt med en
Gennemsnitshastighed af 16 km.
Konkurrencen vakte stor Inter-
esse, 0g der blev rundt om i Eng-
land bhygget adskillige Lokomo-
tiver, men da den fastsatte Dag

stadig kla-

oprandt — 1. Oktober 1829 — stil-
lede der dog kun 35 Deltagere i
»Vaeddelpbet:, som skulde finde
Sted ved Rainhill. Den ene af
disse maafte nu med det samme
traekke sig tilbage, fordi det wi-
ste sig, at Drivkraften var — en
Hest, anbragt i en Slags Trade-
melle. Blandt de andre lire wvar
Stephensons sRakettens Favorit.
men den havde dog en farlig Kon-
kurrent i
dengeniale
Svensker
JohnEries- -
sons ,No-
velty™.
Konknr-
rencen va- -
rede flere
Dage, men
det blev

rere, at Ste-
phensons o
Mﬁﬂkiﬂe B T
var den nRaketten , Sejrherren

bedste, og fra Rainhill.

den fik da

ogsaa Prisen filkendt. Fra nu af

var han beremt over hele Verden

som Lokomotivhygger.

Dagligt Liv paa den forste Jaorn-
bane. Manchester—Liverpool Ba-
nen er som alt bemarket alminde-
ligvis blevet regnet for dem for-
ste Jarnbane i Verden, og selv
om det ikke er helt korrekt, blev
den dog af enestaaende Betyd-
ning. Den aabnedes d. 15. Septbr.
1830 med stor Hgjtidelighed og
under meegtig Tilstremning af
Tilskuere. En hel R=kke Tog
fulgte efter hinanden. I Spidsen

C gl o
- i ¥

Et forste Klasses Tog paa Jwrnbanelinien Manehester—Liverpool 1830,

&
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korte Stephenson selv paa sit nye
Lokomotiv »Northumbriang, leen-
were nede i Rekken kom »Raket-
ten«. Alt i alt var der 600 Passa-
cerer i den lange Tograkke, som

e £y

e SEL L e

Vogne paa Manchester-
Banen.

Tredie Klasses

oled af Sted med en Hastighed af
40 km i Timen, og langs Banens
Sider stod Tusinder af Tilskuere
og hilste Vidunderet.
Liverpool—Manchester Jarnba-
nen var nu ogsaa i teknisk Hen-
seende en hel Del af et Vidunder:
den vidner hejt om Stephensons
store Dygtighed. Skinnerne var
lagt paa Stenplekke, og Baneli-
nien blev, i Modsatning til Stock-
ton—Darlington Banen, indhegnet.
Hele Anlsegget var dyrt, ca. 20
Millioner Kroner kostede det, men
Banen gav alligevel snart stort
Overskud. Togene mellem de to
Byer lignede just ikke meget,

hvad vi forstaar ved et Jaernbane-

Stephenson anlagde, var ogsaa en mellem
Coalville og Ticknall, Den blev siden ned-
lagt og gik nwesten i Glemmebogen, men
fornylig aabnedes den igen. Det forste
Lokomotiv, der leb paa den nyaabnede
Bam-i‘ fik Navnet »George Stephenson®.

tog. Et eneste Blik paa Billedet
af »Raketten« vil overbevise os
om, at Lokomotivet havde et Ud-
seende, der var meget forskelligt
fra Nutidens Dampheste. Men og-
saa Vognene var helt anderledes.
De wvar spraglet malede, forste
Klasse gul, anden hvid eller gren,
tredje merkeblaa. Konduktererne
optraadte ‘i rede Uniformer, saa
det hele afgav et muntert og far-
vestraalende Billede.  Ferste og
anden Klasses Vognene lignede
baade indvendig og udvendig i
hej Grad de gamle Diligencer, oZ
Opvarmning og Belysning var
der ikke noget, der hed. Tredje
Klasses Vognene var aabne, og
de arme Passagerer maatte som
oftest staa op. Vognene havde
ingen Puffer, men wvar forbundne
med Keeder, og man kan teenke
sig til, hvor trang de taetpakkede
Passagerers _ Stilling var, - naar
Toget standsede, og Vognene ram-
lede mod hinanden, saa samtlige
tilstedevaerende tumlede omkuld.
Det wvar heller ikke behageligt
med Gnisterne fra Lokomotivet,
oz det hendte hyppigt, at der gik
Tld i Folks Bagage. Der var for-
ste, anden og tredje Klasses Tog,
men Tog med alle tre Vognklas-
ser brugte man ikke.

Som man ser, var der stor For-
skel paa Manchester—Liverpoo!
Banen og en moderne Jgsrnbane,
men alligevel, med den var Jgrn-
banevaesenet begyndt, og det
skulde snart faa en rig Udvikling.

J@zrnbanens Ungdomstid.

De forste 3 Aartier af det 19de
Aarhundrede kan betegnes som
Jarnbanens Barndomstid. Da go-
res de ferste — lidt vaklende —
Skridt, de veerste Bernesygdomme
overstaas. Men med Aaret 1830
er Barndomstiden forbi, nu be-
gynder den kraftigce Ungdom.
hvor nyt Land vindes, og store
Erobringer gores.
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Da den ferste Jiernbane i Tyskland blev indviet 1833.

_ Den forste Bane paa Fastlandet.
Stephenson, som nu  var. en ver-

densberemt Mand, fik nok at
gore med at give Raad og lede

Anlagget al nye Jwernbaner. Og
hans Virksomhed indskrenkedes
ikke til England, men udstraktes
ogsaa til Fastlandet. Banen Man-
chester—Liverpool virkede paa
Folk som et Eventyr, :der over-
ik 1001 Nat«, som en Mand ira
Samtiden skriver, da han foerste
(tang havde kort med Toget. Hos
mange vakte det Begejstring.
sSelv om man syvnies, der -var no-
get 2dmemoniske ved Damphesten,
san var man samiidig imponeret
all denne Menneskeaandens stolte
Sejr.
1835 forste Dbe-
paia Euro-
gik mellem
0g var an-
Scharrer og
Aabningsfesten

indviedes den
pas Fastland. Den
Niirnberg og Firth
lagt af Johannes
‘Fawul Denuis.

samlede: en lignende Opmeoerk-
soit de store Begiven-
“heder 1 England, Folk strommede

til for at se det~mnye- Vidunder, -

mange endnu halvi vantre. Men
alt gik godt, og selv Tvivlerne
maatte boje sig for Faktum: den

l'exrste Banelinie var i Gang paa
Fastlandef.
Der blev ved denne Lejlighed

wHer skal vere Plads ti} five." -- en
lille Scene af Dagliglivet paz de forste

Jaernbaner, '
ngsaa holdt et stort Festmaaltid,
og til det havde Bogbinderen
Jakob Schnerr skrevet en Sang,
hvor der blandt andet forekom
felgende Vers: '
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Mit Schienen, Freunde, webet ohne Bangen

ein Netz von Pol zu Poll

Sieht sich Europa einst darin gefangen,

dann wird es ihr erst wohl.

(KKnyt kun Venner, uden /Engstelse et Net

af Skinner fra Pol til Pol.

Naar Europa engang ser sig fangen dery,

forst da bliver det rigtig godt.)

Disse Ord wvar profetiske, saa-
ledes som den gamle Bogbinder
spaaede, er. det wvirkelig gaaet.
Digtet viser, at han maa have
veeret en uwalmindelig fremsynet
og fordomsfri Mand. Men saaledes
teenkte langt {fra alle.

Modstand. Naar der kommer et
nyt Tempo i Tilvaerelsen, vil dette
virke paa en dobbelt Maade.
Nogle vil det begejstre, henrykke,
den nye Fart Iligesom beruser
dem. Men andre vil det irritere.
Bruddet med det tilvante vil staa
for dem som noget Ifrygteligt,
uudholdeligt, og de vil rejse sig
{il Modstand. Vi har selv haft

Det wldste endnu eksisterende Lokomotiv
i Amerika. Det barer Navnet ,Mississipi®,
men er forevrigl lavet i Eufopa.

TLejliched 1il at iagttage begge
disse Faxnomener, da det rigtig
blev Anutomobilernes og Flyve-
maskinernes Tidsalder. Men da
Jarnbanerne kom, var Overgan-
gen endnu brattere, end nogen af
os har coplevet., Farten steg plud-
selig og voldsomt. Med de gamlie
Diligencer kunde man komme en
ca, 9 km frem i Timen, i Eng-

. Niirnberg

land, hvor man lagde megen
Vaegt paa god og hurtig Person-
befordring, dog en 15—16 km. Nu
@#ndrede Jsrnbanen straks ved
sin ferste
Frem-
komst det-
te Tal til
ca. 30 km 1
Timen. Det
stod for
Folk som
noget
enormt,

11{?31:(311_:1 D »Saa — der flej Hat-
urstri- ten!” Der wvar lidt rige-
digt. Alle- lig Gennemtrzk i de
rede, da gamle III. Klasses
Vogne.

—Fiirth-

Banen skulde anlagges, viste der
sig da i Tyskland en Modstand
af ganske samme Art som den,
der havde rejst sig mod George
Stephenson. Laegekollegiet 1 Bay-
ern udtalte, at den frygtelige
Fart vilde fremkalde en Hjerne-
sygdom hos de rejsende, ja, selv
Svnet al Togene vilde kunne have
en lignende Virkning, og det
maatte derfor i hvert Fald for-
langes, at Banelinien blev ind-
hegnet med heje Plankevaerker,
saa ingen af de omboende be-
hevede at se det hegjst skadelige
Fanomen. som bevagede sig paa
Skinnerne. Heldigvis blev der
dog ikke taget Hensyn til Lse-
gernes markelige Fordring. 1
1838 blev der planlagt en Jaorn-
bane mellem Berlin og Potsdam.
Dette forargede 1 allerhgjeste
Grad Generalpostmesteren. »Jeg la-
der daglig adskillige sekssmadede
Postvogne gaa til Potsdam,¢ ud-
talte han, »men de ‘er sj=lden
fulde. Hvem skulde en Jmrnbane
befordre?« Det gik dog her som
i saa mange andre Tilfselde, at
godt Tilbud skaber god Efter-
sporgsel. Der bleve flere end nok

-til at fylde de nye Jasrnbanetog.

Jernbanens Sejrsgang. Og na-
turligvis kunde Modstanden ikke
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Et af de Isrste amerikanske *Jwrnbanetog. Billedet er dog fra vore Dage, hvor
har hentel det gamle Lokomotiv og de gamle Vogne frem for
endnu engang.

haemme Udviklingen., Jarnbanen
vandt i de {felgende Aar stadig
Terran, og Land effer Land kom
med. Hvor hurtigt det gik, vil et
Pay Tal kunne give en lille Tore-
sfilling om. T 1825 var Stockton-
Darling-
Hon-Lini-
en  den
e1este ak-
SISTEre)-
de og
Liaengden
af Jor-
tlens
samtlige
Jernba-
ner var i
al Beske-

En gam-n-nl Jernhane-
vogn fra Amerika. I

Virkeligheden blot en
Diligence sat paa Skin- denhed 41
' |1el'.} 1 km, i 1860

var den

107,935 km, i 1880 367,105 km. Man

sey, hvor voldsom Stigningen er,

oz hvorledes den fager Fart fra
Aarti. 111 Aarii.

Pen  forste danske Jarnbane.

J
1
|

Han
at lade dem goplrade”

Inden for det danske Monarki var
det Holsten, som gik i Spidsen
paa Jarnbanevassenets Omraade.
idet den fTeorste Bane aabnedes mel-

lemm Kiel og Altona i 1844, Den

Det forste fyske Hurtiglogslokomotiv

(fra 1853).
vakte en Del Betmnkelighed i
Kabenhawvn 0g sFaedrelandel«

skrev, at takket vare denne Bane
vilde Kebenhavn sikkert blive
kuet af Hamburgs Jsrnhaand.

I selve Kongeriget havde man
allerede paa dette Tidspunkt be-
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gyndt at sysle med Tanken om
en sjellandsk Jaernbane. Planerne
medte til en Begyndelse kun Lun-
kenhed og Modstand, men saa tog
Industriforeningen sig af dem og
indgav en Ansegning om Eneret

Brospergsmaalet
har spillet en overordentlig Rolle ved

En wmldre Jmrnbanebro.

Jernbaneanleggene, og utallige dristige
Konstruktioner er udtenkt og gennemfert
paa dette Omraade. Dette er nu en af de
xldre Jernbanebroer. Den ligger ved
Mulilau i Tyskland og er bygget 1846.

til at anlegge en Jarnbane fra
Kegbenhavn til Roskilde, eventuelt
med IFortssettelse til Korser. Kon-
cessionen blev givet, skent Rege-
ringen erklarede, at »man ikke
var overbevist om Nytten af et
sligt Foretagende«. Der blev dan-
net et »sjellandsk J@rnbanesel-
skabe, og under Ledelse af en en-
gelsk Ingenier, William Radford,
tog man saa fat. Det hele Anleg
_ blev temmelig besvaerligt at gen-
nemfere, og det blev eca. 300,000
Rdlr, dyrere, end man ferst havde
teenkt sig. Derfor maatte man jo
ogsaa spare, hvor det kunde lade
sig gere, og fil at begynde med
hjalp man sig baade i Ksgben-
havn og Roskilde med et Vare-
skur som Banegaard. Kebenha'vns
s@ldste Banegaard laa for evrigt
omtrent paa samme Sted, hvor
Centralbanegaarden nu ligger. Det
lyder morsomt i vore @ren, men
Datidens Blade beklagede sig
virkelig over, at den ikke laa
nzrmere ved Byen; det var jo

endnu, medens Voldene stod. Men
nermere kunde den nu ikke kom-
me, for Kristian VIII. vilde ikke
have Tivoli molesteret, hvilket i
saa Fald vilde have vaeret nodven-
digt.

20. Maj 1847 finder man i »Fad-
relandet« felgende Notits: Det
ferste Lokomotiv afgik herfra
8% i Morges og er i det mindste
lykkeligt passeret Valby Bakke.
ITkke et Ord mere! Man tsnke
blot, hvad Nutidens Journalistik
vilde have gjort ud af en Begi-
venhed af den Rakkevidde. I Vir-
keligheden gennemlgb Lokomoti-
vet, »Odin« hed det, hele Straeknin-
gen til Roskilde og tilbage igen.
Den 26. Juni 1847 oqprandt den
store Dag, da Kristian VIII. ind-
viede Danmarks ferste Jsrnbane.
Kl, 12 ankom de kongelige Her-
skaber mied Fglge til det festligt
smykkede Vareskur, som det offi-
cielle Referat wvar saa hefligt at
benzevne »en Hal¢«. Her stod et
Par Hundrede Embedsmand op-
stillede, og her holdt Professor og
Raadmand C. N. David en Tale,
efter hvilken man — som et Blad
satirisk bemaserkede — skulde tro.
at Kristian VIII. personlig havde
opfundet baade J@rnbanen og Lo-

o

i 5 R

Kebenhavns ferste Banegaard.

komotivet., Kongen svarede over-
maade naadig paa denne Henven-
delse. Majesteeterne og det gvrige
Selskab steg i Toget, Kl 12%
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Kobenhavns anden Banegaard, som jo det store Flertal af vore Lasere vil kunne huske

Lfter al vere nedlagt som Banegaard, brugtes den en Tid som Biografteater, mer
blev saa nedrevet.

safte det sig i Bevaegelse, og 40
Minutter senere naaede man uden
UUheld Roskilde; Jarnbanevssenet
i Danmark havde faaet sin Ind-
vielse,

Den folgende Dag aabnedes Ba-
nen for Publikum forelebig med
tre Tog i hver Retning, det mente
man den Gang at kunne ngjes
med. Der blev for Resten straks
stor Tilstremning, og — hvad der
maa forekomme os jernbanevante
Mennesker pudsigt nok — Publi-
kum betragtede den nye Indret-
ning som en Slags Filial af Tivoli.
Smrlig var det en overordentlig
vndet Forlystelse at kere med To-
get til Valby Sendag Eftermiddag.
Blot beklagede man sig over, at
Turen  var saa seorgelig kort.
En Mand foreslog endogsaa i

fuldf Alvor i Avisen, at Banen |

burde legges i en Cirkel mellem
Kebenhavn og Valby, saa at han
og det evrige Sendagspublikum

'_O. | *1 - 0 ol

kunde faa fuldt Udbytte af d«
8 Skilling, Biltetten kostede. De:
var vel nok adskillige, der saa
med storre Betmnkelighed paa der
nye Indretning, man har endogsa:
en Beretning om en Mand, der lof
sig ekstra livsforsikre, umiddelbar!
fer han tiltraadte den »farefulde
Faerd til Roskilde, men alt ibe
regnet blev Jsrnbanen populer
omend til at begynde med ner
mest som en Slags Legetsj. Lum
bye komponerede sin »Jsrnbane
Damp-Galop¢, der hver After
spilledes under dundrende Bifald
i Tivoli, oz Banen opfattedes
den Grad som en Slags Forlystel
sesanstalt, at den det ferste Aars

' Tid saa godt som ikke benyttedes

til Godstransport. — Den forste
Jernbane fra Kebenhavn gik |
en Bue langs Kalvebodstrand over
Jernbanevolden og gennem der
uderavede Valby Bakke. Forst be
tvdelig senere kom Indkerselen
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gennem Frederiksberg til Koben-
havns anden Banegaard, der i 1911
aflgstes af den nuvarende Cen-
iralbanegaard.

Til at begynde med var Banen et

et i : s

Kebenhavns iye Ceniralbanegaard under
Opferelse. Den toges i Brug 1911,

indbringende Toretagende, siden
gik det mindre straalende. 1856
forleengedes Linien til Korser, og
indtil 1861 var dette alt, hvad det
egentlige Danmark besad af Jaern-
baner. Men fra dette Aar kom der
mere Fart i Arbejdet, og det skyl-
des sarlig to Maend, ferst Monrad,
der i Rigsdagssamlingen 1860—61
magdte frem med en samlet og vel
gennemtasankt og - gennemarbejdet
Jarnbaneplan, siden Estrup, der
som Indenrigsminister 1865—69 Tik
de jysk-fynske Jmrnbaner overta-
zet af Staten og Jsernbanenettet
betydelig udvidet. Han skulde si-
den hen i dansk Politik blive en
Kampens Mand, men i denne Virk-
somhed som »Jarnbaneministerenc
mgdte ban Sympati og Anerken-
tlelse fra alle Sider.

At felge det danske Jarnbane-
nets Vaekst gennem Aarene vilde
blive woverkommeligt paa en be-
granset Plads. Bane effter Bane
kom til, dels Statsbaner, dels pri-
vate. Den ene afsides Egn efter
den anden oplevede, undertiden
med en Slags Gru at se Damp-
hesten fare frem over hidtil frede-
lige Enema&rker og at vere Vidne
til Stationsbyens Fremvakst paa
Steder, hvor der hidtil saa godt
saom  ingen Behyggelse var. Ba-

nerne har forandret vort Land. i
allerhojeste Grad. - )

Nu er det jo lange siden, alf
Jaernbanen kunde virke som et
Vidunder, lsnge siden, at en
Himmerlandshbonde kunde udbryde
i Anledning af sin ferste Banetur:
»Jeg sad med Livet i Hesenderne.
Jeg synes, det er meget for galt.c
Men der lever dog mange mldre
Folk endnu, som kan huske, hvad
det beted, da »dJeernbanen kom til
Egnenc. -

Med Komfort og Bekvemmelig-
hed var det lsnge saa som saa.
Man lmse for Eks. felgende Be-
skrivelse af en Jarnbanetur gen-
nem Sjelland i Midten af 80erne
(paa TII. Klasse) alf en Forfatter,
der selv har vaeret med til det.
»Den Gang var der kun to Slags
Tog: Godstog og Persontog — jo,.
og saa en Blanding. Alle Tog
holdt ved alle Stationer, men de
blandede holdt leengst, de skulde

vHvad — vil De ha’ min Billet? — nej
Tak, hvis De vil ha' en Billet, kan De
kebe en selv, det har jeg giort!"

Jo sprge baade for Gods og Passa-
gerer. Og der var meget at sorge
for. For Eks. sknlde der fyres i
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Ovnen. For der var Kakkelovn 1
Kupeen, en omfangsrig Indret-
ning, der var skaaret ind i den
ene Erdebsenk med tre Pladser
paa dens ene Side oz en Plads

L -

Lokomotivet som Legetaj for voksne. Der

findes i England en »Jernbaneklub,” hvor

Medlemmerne selv laver smaa Lokomoti-

ver og viser deres Verker frem i Klubben

It seerlig vellykket Eksemplar ses her

paa Billedet. Det kan med fuld Fart med-
fore 'to »Passagerer®.

paa den anden. Den Passager,
som fik denne Plads op ad Ovnen
i Krogen, maatte skiftes hvert
Kvarter: var det en Dame, holdt
huan sjeldent ud mere end ti Mi-
nutter. Gegsaa den rejsende lige
for Ovnen havde det lunt. Min-
dre Virkning gjorde denne na-
turligvis i de to andre Afdelinger
al Vogren. Der var nemlig tre Af-
delinger i hver J@ernbanevogn,
adskilte ved heje Mellemvagge,
dog ikke hejere, end at man kun-
de kige ned, ja, med lidt Behaen-
dighed kravle over, naar man
da ikke wvar alt for tyke.

Jaernbaneanekdoter. Saavel her 1
Landet som 1 andre Lande blev
Jaernbanen snart et rent Drivhus
tor Anekdoterne. 1 Jarnbane-
kupeerne medtes jo de mest for-
skelligartede Mennesker, der kun-
de blive Lejlighed til adskillige
pudsige Meningsudvekslinger, og
der var jo ogsaa sserdeles god Tid
til det. Erdnu den Dag i Dag
passerer jo en Masse al Degnets
smaa, munire Historier paa Jwern-

hanen, Vi skal naturligvis ikkpe
her fordvbe os i det i svrigt san
opmunirende Emne, men blot an-
fere et Par Stykker, der er ret
karakteristiske. Jeernbanens yngre
Aar tilherer afgjort Historien
om Manden der, da Kondukteren
afkreevede ham Billet, svarede:

»Nej, jeg vil ikke, vil De ha’
en Billet, kan De kebe den selv,
det har jeg gjort¢«. ¥Fra en nyere
Tid er Beretningen om en megetl
rejsende Forretningsmand, der
kom fra Kebenhavn med Aften-
toget ox skulde skifte i Slagelse.
Han vilde gerne’ have en Lur un-
dervejs og anmodede derfor en
Kondukter om at passe paa, atl
han nu ogsaa virkelig kom ud i
Slagelse. »Men De maa tage or-
dentlig fat, for jeg sover skreel-
kelig Tast, De maa slmbe mig ud,
for jeg gaar ikke frivilligt.c Kon-
dukteren lovede at gere sit bedste,
Manden lagde sig trygt til at
sove — og vaagnede i Korsar.
Rasende tilkaldte han Kondukts-
den, der blev meget ubehageligt
tilpas ved at se ham. »Tak, Skab-
ne,« udbred han »saa er det en
forkert Herre, jeg slebte ud i

En ,Privat“bane i Ordets egentligste For-
stand, som en Amerikaner har anlagt paa
sin Ejendom. Her er han og hans Fami-
lie paa en Aftentur med deres sLuksustog®.

Slagelse jeg syntes nok, han slog
saa drabeligt fra sig.c

De smaa Lokalbaner, der uanset
deres Nytte jo ikke kerer med
Tltogsfart, har altid baade her-
hjemme og i1 Udlandet maattet
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=sHer skal Banen gaal!* Zar Nikolaj I tog

St. Petersborg og Moskva og sagde:
Vittig-
Soren-

tiene til Skive for mange
heder. »God Dag, Soren
sen,« siger Togloreren paa saadan
et lille Tog, »naa, De skal {til
Byen, saa kerer De vel med os.«
sNej Tak,« svarer Seren, svel skal
jeg til Byen, men jeg har travit.
Jeg maa hellere gaua.« Bt tysk
Vittighedsblad bragie en Gang
en munfer Billedserie at en Mand,
der led skrakkeligt af Tandpine.
Tandlege fandtes jo ikke i hans
afgides liggende Laudsby, og for
at blive fri for det smertende
Uhyre, bandt han en Snor i Tan-
den og befmstede den anden
Ende af Snoren til den bageste
Vogn i det lille Lokaltog, som
lige sknlde afgaa. Saa mente han
jo, at Tanden maatte blive
trunkket ud. Men Toget viste sig
at vaere en uduelig Tandlage, for
han kunde magelig lobe lige saa
rask som detf, og det gjorde han
ogsaa, da det kom {fil Stykket.

Efter Zarens Lineal. Fra Dus-

en Lineal, anbragte den paa Kortet mellem

»Her skal Banen gaa, mine Herrer!®

land fortaelles en overmaade ka-
rakteristisk Jarnbaneanekdote, en
Tildragelse, der i avrigt skal vare
historisk nok. og hvis Spor man
kan se paa Jmrnbanekortet. Der
var planlagt en Ja@rnbane mellem
St. Petersborg og Moskva. Inge-
nivrerne havde undersagt Teirsen-
torholdene, - lagt deres Planer og
alstukket, hvor Linien skulde
gaa. Men forst maatfe man jo
sperge Zaren, hvorledes han vilde
have det. sHvor J@rubanen skal
gaa,« sagde Selvherskeren over
alle Russere, s»det skal jec vise
Dem, mine Herrer.« Og saa tog .
han et Kort, lagde en Lineal mel-
lem St. Petershorg og Moskva og
frak en Streg efter den. »Der skal
Banen gaa.« Og skent dette wvar
paa tvaers af alle Ingenigrerncs
Planer, maatie Selvherskerens Bu:l
Iydes, og Banen blev anlagt tvars
gennem Sumpe og Skove og Hoj-
dedrag, den gik ikke af Vejen
for noget. Men saa blev det og-
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saa den mest snorlige Jeernbane-
linie i Verden. :
Jaernbaneulykker. Af og _L11
skrsammes vi op af Eiterretnin-
gen om Jeernbaneulykker her-
hjemme eller i Udlandet. Det 2r jo
klart, at med hele det kompli-
cerede Maskineri, som Jarnbanen
i vore Dage raader over, maa .ler
vare Fare, men paa den ar_lden
Side er Ulyvkkernes Aptal ikke
storre, end at man trygt kan paa-
staa, at et Jarnbanetog er et al
de sikreste Steder, man kan be-
finde sig, i hvert Fald er man
der i langt mere Sikkerhed, end
hvis man f. Eks. gaar paa en
steerkt belmrdet Gade eller blot
paa en nogenlunde trafikeret Lan-
devej, eller hvis man kerer 1 en
Automobil. _
Vi skal ikke her komme ngjere
ind paa de seorgelige Jarnbane-
katastroler, men blot n@avne tre,
som har fundet Sted her 1 Dan-
mark, og som de [fleste sikkert
mindes eller har hert omtale.
Gentofte. — Snmeum Bro. — Vi-
gerslev. Gentoftekatastrolfen ligger
nu 30 Aar tilbage i Tiden, men
endnu staar den klart i Erindrin-

gen, preget af den grufuldeste
Raedsel. Det wvar en vidunderlig
smuk Sommeraften Sendag d. 11.
Juli 1897. En M@ngde Kobenhav-
nere havde benyttet den smukke
Dag til en Tur i1 Skoven, nu vendte
de hijem, oz Skoviogene var over-

fvldte. Paa Gentofte Station holdi
Kl. 114 Toget fra Holte. Ogsaa

det wvar {yldt med Passagerer.
olade Skovgaster, der vendte

hjem, bel@ssede med Blomster og
gronne Grene. Toget skulde lige
til at gaa, Folk viftede med Gre-
nene, nogie sang, det var det mun-
treste Sommeraltensbillede, man
kunde taenke sig. Og saa pludse-
lig hertes bagude en brusende.
hvassende Larm, — et Lokomotivs
Ildaje var dukket frem, i rasende
Fart kom det nzrmere — og paa
det Spor, hvor det andet Tog holdt!
Et @Ojebliks forstenet Reedsel, saa
et forfeerdeligt Brag, Katastrofen
var sket. Helsingortoget var med
fuld Fart jaget ind i Holtetoget.
Vi skal ikke komme ind paa den
rystende Tragedie, som i de fel-
gende Minutter udspilledes paa
Gentolte Station, paa de saaredes
Jamren, paa det skrekkelige Red-
ningsarbejde. Det maa vaere nok
at sige, at der blev draget 34 lig
og omlirent dobbelt saa mange saa-
rede frem af de knuste Vogne.
Aarsagen til Katastrofen var efter
den Forklaring, som Lokomofiv-
fereren paa Helsingortoget aflagde,
den, at Vakuumsbremsen i det at-
gorende @jeblik nmegtede at virke

Af en ganske anden Karakter
var Ulykken ved Bramminge, teet
ved Sneum Bro, 26. Juli 1913, da
et Tog Isb af Sporet, fordi en
Skinne havde udvidet sig i den
steerke Varme, havde sprangt sin
Sammenlejning og krummet sig
til Siden. Ved denne {rygtelige
Katastrofe omkom 15 Mennesker.
deriblandt den kendte Politiker
Peter Sabroe, medens 16 saaredes.

Af endnu sterre Omfang — over-

hovedet den storste Jernbane
ulykke, der har fundet Sted 1
Danmark — blev dog Vigerslev-

nlykken 1 November 1919. Mange
forskellice Omstendigheder bi-
drog til at hidfere denne Kata-
strofe. Ef Tog fra Kalundborg var
paa Vej til Kebenhavn, da et
Barn faldt ud af Toget. Detle
standsede og gik tilbage. Samiti-
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ilig rasede en stor Brand i Kege, .

nge et Tog med Sprejte oz Brand-
folk, som skulde derned, passerede
samtidig Stedet. Og nu sketfe der
den frygtelige Fejltagelse, at der
iva en Blokpost blev givet Signa-
let »Fri Bane« til det kommende
Korsorteg. Dexr blev i sidste @je-
blik gjort Forseg paa at gore
Fejltagelsen god igen, men dét var
forgeves. Korsertoget kerte med
naesten fuld Fart ind i Kalund-
horgtoget, og Katastrofen var ind-
{xaadt. Lokomotivetf, Tenderen og
tre Vogne af Korsprioget samt
de fem bageste Vogne af Kalund-
borgtoget blev knust og styrtede
ned ad Banedssmningen, der paa
dette Sted er 10 Meter heaj. Der
omkom 42 Mennesker. og 30 fik
alvorlige Saar.

Disse fre er de alvorligste Ulyk-
ker, der har fundet Sted paa de
danske Baner. I Udlandet har der
vaeret mange af adskillig sterre
Omiang. Vi skal som sagt ikke
komme narmere ind paa deim,
blot minde om, at naar man be-
tragter def meget fintmaskede
Net af Jeernbaner, der er trukket

over Europas Kort, og naar man:
teenker paa den unhyre Ma=ngde
Tog; som samtidig bevager sig
paa disse Skinneveje, som krydser
hinanden, passerer hinanden og
felger efter hinanden, og naar man
saa sammenligier denne uhyvre:
Trafik med de — forholdsvis —
faa Jaoernbaneulykker, der sker, ja,
saa maa man dels beundre det
menneskelige Snilde, der har skabt
saa udmaserkede Sikkerhedsforan-
stalininger, dels indremme, at det
ingenlunde kan siges at veere
serlig farligt at kere paa Jaern-
bane. Wi ;

Naar kom de forskellige Lande
med? Aar for Aar ndbredte Jarn-
banerne sig, effer at de forst hav-
de faaet rigtig begyndt. Og det
er nu interessant nok at se, i
hvilken Rakkefplge de forskellige
Lande kommer med. Man kunde
jo nok iristes til deraf at slutte
et og andet om deres Kulturstand-
punkt. Men det slaar nu ikke
helt til. Saerlige Vanskeligheder
kan gere sig galdende, iser hvad
Terrazniorhold, spredt Bebyggelse
0. 8. v. angaar. For Europas Ved-

IRELAND CJ LN l.|'-'l“0lfl'-§ _,_;:.r...
f ENGL: HD

Et Aarhundredes Udvikling. Kortet til vensire viser Englands Jarnbanenet for 100

Aar siden. Det indskranker sig til den lille Bane mellem Stockton og Darlington. Af

Hortet til hejre fremgaar det, hvor udviklet og vidtforgrenet det engelske Jarnbane-
: pet er i vore Dage,
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Sydafrika. 21,000 km.

Tyskland. 58,000 km. m

Italien, 20,000 km.

p e

Russisl-Asien. 17,000 km.

...t

Sverrvig, 15,600 ki,

Bl

Spanien. 15,300 km,

Frankrig. 51,000 km.

Kusland. 43,000 km.

Japan. 15,000 km,

e

Tchekoslovakiet, 13,500 ke,

Aollmes. ST

England. 39,000 km. Danmark, 5,000 km, Rumanien, i]:é:ﬂlJ km,

Argentinz. 37,000 km. m

Australien. 40,000 kni.

Norge. 3,500 kmn, Unearn, 7,000 km.
Brasifien, 35,000 o F o il
Holland, 3,400 km. Ostrig. 6,000 km,

Meksiko. 25,000 kn. Portugal, 3,200 km, Svejts. 5,300 km. l

En gra_hsfa Fremstilling ai Forholdet mellem Lengden af de vigligste Staters Jmrn-
haner i vore Dage. Lokomotivernes forskellige Storrelser angiver Langden af Skinne-
nettet. “Som man ser, e U. S. A. jo i sna Henseende on overordentlig fin Nr. 1.
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kommende ser Listen saaledes ud.
Nr. 1 var jo, som bemsrket, Eng-
land, hvis ferste Bane kom 1825,
derefter folger Tyskland og Bel-
oien (1835), Frankrig (Paris—St.
Germain 1837), Rusland og @st-
rig (1838), Italien og Holland
(1839), Svejts (1844), Ungarn (1846),
Danmark oz Polen (1847), Spanien
(1848), Sverige (1851), Norge (Os-
lo—Ejdsvold) og Portugal (1854),
Bulgarien (1860), Finland (1862),
Graekenland (1869), Rumenien
(1870) og Jugoslavien (1884).

Ser vi paa de fremmede Ver-

densdele, er det jo nasesten en
Selvlglge, at Nordamerikanerne
bliver de {forste, som kommer

med. Allerede i 1835 har vi den
{fprste Bane i Fristaterne. Af de
andre amerikanske Lande melder
Kanada sig 1 1840, Brasilien i
1854, Argentina i 1857. I Indien
lkommer den ferste Bane 1853, i
Kina 1871, i Japan 1872 og i Si-
birien 1880. Australien kommer
med saa tidligt som 1854, Agyp-
ten 1856. :

Hvor mange Kilometer Jarnbane
findes der nu paa Jorden? Det er
vanskeligt paa dette Punkt at
angive det Tal, der er det rigtige
netop i dette @jeblik. Der arbej-
des jo mnemlig stadig rundt om
i Verden paa forskellige Jern-
baneanleg, der daglig - skrider
fremad, medens Opgivelserne af
Leengder kun udsendes med visse
Mellemyrum. I de forskellige Sta-
ter kan Beregningsmaaden ogsaa
vaere nogelt forskellig, og fra
mange mindre eiviliserede Stater
kan man ikke helt stole paa An-
givelserne. Vi bruger her de nye-
ste foreliggende Oplysninger, og
ifolge dem er der paa hele Jorden
ea. 1,200,000 Kilometer Skinneveje.
Paa den graliske Fremstilling wvil
man kunne se, hvorledes det ind-
byrdes Forhold i saa Henseende
¢r mellem Staterne. Der kommer
jo de nordamerikanske TFristater
ind som en overordentlig fin Nr.
1. Med deres 423,000 Kilometer
Jaornbane  har de et Dbetyde-

liec sterre J@rnvejsnet end hele
Furopa tilsammen. Men man maa
jo ogsaa tage Staternes uhyre
Areal i Betragtning, og hvis vi
ser Sagen i den Belysning, kom-
mer U. S A. ikke saa hejt i Raek-
ken. Hvis Banerne kunde tenkes
jevnt fordelt over det hele, vilde
der for Staternes Vedkommende

kun blive 5,3 Kilometer Bane-
linie for hver 100 Kwvadratkilo-
meter, medens England har 14,

Kilometer, Danmark 1l.5, Belgien
endogsaa 16,5. Trods sit meget
vanskelige Terrsen er Svejts oppe
paa ikke mindre end 12 Kilometer.

Beromte Baner. Det vilde jo
voere en komplet Umulighed paa
en begraenset Plads at skildre
denne meegtige Udvikling i En-
keltheder, og vi wvil derfor ngjes
med at omtale en Raekke soerlig
bersmte Baner, der af den ene eller
den anden Aarsag har vundet Ry,

“Livad cuten dette nu er paa Grund

al deres i:engde, paa Grund af
den Dristighed, hvormed Planerne
er udkastet, eller fordi deres
Anlee voldte -szerlige Vanskelig-
heder.

Den forste Pacifikbane. Jeaern-
banerne har betydet uhyre for
Amerikas vaeldige Vidder. De har
simpelthen varet Betingelsen for
Kulturens Fremvakst. Med Banen
kom Byen og Muligheden for
Farmeren for at faa solgt sit
Korn. Deraf forklares den vold-
somme Fart og Energi, der har
vaeret over de amerikanske J@orn-
baneanlmg. De amerikanske Jaern-
baner har gjort et stort Arbejde
i Kulturens Tjeneste, men un®eg-
telig langt fra uegennyttigt. Gang
paa Gang har vi jo leest om Jarn-
baneselskabernes hensynslese Ud-
nyttelse af de store Chancer, man
teenke blot paa en Bog som Frank
Norris’: »Polypeng, der omhandler
de kaliforniske Hvedeavleres haab-

lese Kamp mod det maegtige
Uhyre. 1
Der er vel faa Baneanlaez 1

Verden, der har vakt sterre Sen-
sation end den ferste Pacifikbane,

A\
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Indianerne befragiede ikke Ildhestens Fremirengen med venlige Blikite, og Gang paa
Gang var Jernbanearbejderne udsat for Overfald.

den: forste Skinnevej ud {til det
stille Hav. I 1862 var det blevef
besluttet at bygge den. Man hav-
de paa den Tid Bane fra Now
¥ork {il Chicago og videre ud
mod Vest til Praeriebyen Omaha.
Men nu skulde Skinnerne altsaa
fores videre, helt ud til St. Fran-
e¢isco. Der var Grunde nok, der
talte for Foretagendet. Det kunde
vaere farligt at lade de store
Lande i Vest saadan saa nogen-
lunde passe sig selv. Det kunde
jo twnkes, at de fik Selvstaendig-
hedslyster, det havde man netop

paa den Tid set med Sydstaterne. |

Det var bedst at knytte dem til
Unionen med et Baand af Sfaal.
Saa laa der jo ogsaa derude i
Vesten rige Landstreekningey og
ventede paa at blive udnyttede,
og det kunde de forst rigtig blive,
naay Banen kom.

Det bley saa ordnet saaledes, at

fo Selskaber skulde hygge Banen.
sCentral Paeifike skulde tage fat

Ira St. Francisco og arbejde frem
mod ©Ost, »Union Pacifik«¢ skulde

begynde ved Omaha og frange

Irem mod Vest, indtil de medtes.
et
5 i

Jernbanekort over Neordamerika i vore
Dage. Der er dog kun medtaget Hoved-
linierne.

| Til at begynde med gik det smaat

nok. Amerika var jo den Gang
endnu midt i Borgerkrigen. Men
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da den omsider var forbi, kom der
Tart i Anlegget. Det var i Virke-
licheden en naesten utrolig dristig
Plan at skabe denne Bane. For
ganske vist gik noget af Vejen
(1800 eng. Mil) over fladt Land,
men andre Steder maatte man op
i 2500 Meters Hojde. Begge Selska-
ber fik da ogsaa Vanskelighederne
at fele, de nsesten utilgengelige
Bjsergpasser, de rivende Tloder,
ja, og saa Vanskelighederne ved
at fere Materialer og Forplejning
til de mange Arbejdere frem. Det
maatte alt sammen ske ad den
faerdice Banestrmkning fra ©Ost
eller Vest. Det var to Lejre, der
bevagede sig frem mod hinanden,
hver Dag saa og saa langt et

Stykke. Og det var just ikke no-
get afgjort fredeligt Liv, Indbyg-
gerne i disse Lejre ferte. India-
nerne saa ikke med wvenlige @jne
paa dette meerkelige Foretagende,
paa denne Damphest, der treengte

sig ind i deres Land, og under
Arbejdet nde paa Preerien haendte
det Gang paa Gang, at de_ over-
faldt TLejren. Arbejderne havde
bestandig Geveret paa Skulderen,
og ofte maatte de kaste Hakke og
Skovl for at gribe til Ildreret og
forsvare Livet. Men {fremad gik
det bestandig.

Oppe i Bjsergene laa jo alligevel
de sterste Vanskeligheder at over-
vinde, det fik begge Selskaber at
fele. Folkene fra Vest maatte
spreenge og bore sig frem gennem
Sierra Nevadas uhyre Granitmas-
ser, til de omsider i Truckeepasset
naaede op i 2139 Meters Hgjde.
Ostfolkene maatte paa deres Side
over Ewans Pas, en Hpgjde paa
2568 Meter, det hejeste Punkf paa
hele Banen. Men frem kom man
som sagt, og s=erlig i de sidste
Maaneder arbejdedes der med nee-
sten utrolig Fart, 1 16 Maaneder
blev der lagt Skinner over en!

amerikanske Film pIldhesten®, der skildrer den ferste Pacifikbanes Tilblivelse. Manden
i Forgrunden er ikke en Filmsfotograf, men forestiller en Fotograf fra 1859.



Strackning paa  ea. 1100 engelske
Mil, Der udspandt sig ogsaa en
heftig Konkurrenee mellem de fo
Hold om, hvem der ferst kunde
blive feerdig med sit Arbejde.
Heoldet fra Ost bestod mest af Ir-
laendere, Tyskere og Skandinaver,
medens det vestlige Hold mest
var Kinesere, ledet af hvide For-
mand. Det blev de smaa, gule
Mand, der sejrede i Konkurrencen,
hvad der fyldte dem med Fryd.
Endelig 10. Maj 1869 var Arbej-
det fuldendt, de to Skinneraskker
medtes ved Promontory ved den
store Saltse. Og nu blev den sid-
ste Nagle drevet i under Udlol-
-delsen al megen Hgojtidelighed og
nnder slaerk Tilstremning til den
wde Egn, hvor den store Begiven-
hed fandt Sted. Nevada og Ari-
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zona havde hver sendt en Nagle, |
den ene af Sglv, den anden smeltet |

sammen af Guld, Selv og Jarn.
Pen sidste Svelle var kommen
fra Kalifornien, og den wvar af
Launrbaertrae, Hammeren, der skul-
de bruges, skeenkede Nebraska, og
dens Skait var belagt med Guld.
Saa faldt Hammerslaget, og i
samme Sekund kimede alle Signal-
klokker paa over 700 amerikan-
ske Telegrafstationer. Det ' wvar
nemlig blevet indretiet saaledes,
at naar der med Hammeren blev
slaget paa den sidste Nagle, ud-
logte dette en elektrisk Strem, der
gennem en Telegraffraad leb til
Omaha. - Telegrafstationen  her
tjente som Central, og den var i
Forbindelse med. alle de sterre
Byer, fra hvilke der saa igen wvar
Forbindelse med de mindre. Paa
den Maade fik hele Unionen Efter-
retning samtidig, og overalt: rin-
zede Kirkeklokkerne, Stjerneban-
neret for til Tops. Folk strenunede
til Takkegudstjeneste i Kirkerne.
Hele Amerjka felte, at en Begi-'
venhed af verdenshistorisk Reek-
kevidde havde fundet Sted. Vest,
“var smedet fil Ost med et Baand
af Staal. ' =
Amerikansk Byggemaade. De
fleste al os har jo last Jules

23

Vernes morsomume og spandende
wlorden rundt i 80 Dage«, og man
vil derfra huske de tfalrige Ople-
velser af mere eller mindre - ro-
mantisk Art, som meder de rej-
sende paa deres Tur med Pacifik-
banen, Indianeroverfald o. 8. wv.
Serlig et Evenlyr er meget ka-
rakteristisk. Toget kommer til en
Bro, som er aldeles faldefserdig,
den kan ikke passeres, fordi den
kan styrte sammen, hvad @jeblik
det skal wvaere. Men Togfereren
ved Raad. Toget korer et godt
Stykke tilbage for at faa fuld

Et af de rigtige gamle Lokomotiver fra
Pacifikbanen. Lag Marke til, at der fyres
med Braonde.

Fart, og saa suser det som et Lyn
over Broen, def slipper over, men
Broen styrfer sammen bag def.
Der kunde unagtelig viere en hel
Del om det; Jules Vernes — selv-
folgelic opfundne — Forteelling
savnede ikke Grundlag i de wvir-
kelige Forhold. Saavel paa Paei-
fikbanen som paa deres avrige
store Banenet anvendte Ameri-
kanerne Prinecippet: hurtigt byg-
gede, forholdsvis billige Anlsog,
der siden kunde forbedres efter
Behov. Paa den Maade maatte
der je ligefrem indtreffe en

‘Mangde Ulykker, og Fremgangs-

maaden blev da ogsaa kraftigt
kritiseret, Preesident ILineoln be-
svarede denne Kritik med folgende
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- ejendommelige Udtalelse: »Vi har
Valget mellem enten at bygge so-
lidt og lidt eller at bygge let,
hurtigt og meget. I {ferste Til-
feelde sparer vi aarligt et Antal
Menneskeliv, i det andet wvinder
hele Unionen hurtigt i Sterrelse
og Velstand. Som Menneske be-
klager jeg Ofrene, men som Uni-
onens Preasesident maa jeg raade til
at bringe dem.«

Andre Pacifikbaner. Der er siden
blevet anlagt adskillige nye Pa-
cilikbaner, baade i Staterne og i
Kanada. Den ferste kanadiske
fuldfertes 1886, og her er i de sid-
ste Aar bygget en ny vealdig Pa-
cifikbane fra Hav til Hav, den

bergmte :Grand Trunk«-Bane {1ra
Moneton wved Atlanterhavet til
Port Simpson ved Stillehavet.

Den er 5700 Kilometer lang.

Syvdamerikas Baner. Der er byg-
get adskillige Baner i Sydame-
rika, selv om den samlede Bane-
liengde jo ikke er saerlig stor i
Forhold 1il Landets Udstrsekning.
Ved adskillige Lejligheder har
disse Baneanlsg voldt Ingeniorer-
ne uherte Vanskeligheder, endda
storre end dem, som de nordameri-

Den

En vweldig Jernbancbro i Kanada.
hviler paa 53 Staaltaarne.

kanske Pacilikbaners Anlaeg frem-
bod. Saerlig var det jo sveert at
komme over de skyhgje Andes-
bjarege. I Peru naar saaledes Cen-
tralbanen fra Callao i Galeratun-
nelen en Hgjde af 4775 Meter,

hvad der kun er 35 Meter laveres
end Mont Blancs Top.

St Gotthardsbanen. F'ra aldgam-
mel Tid har Alperncs skinnende

Y

Jarnbanekort over Sydamerika i1 vore
Dage. Af Kortet, som viser de vigtigste
Linier, fremgaar det jo, at sarlig Ar-
gentina efterhaanden er kommet godt med.

Kader dannet en Barriere mellem
Nord og Syd, mellem Nordeuro-
pas Lande og det sollyse Italien.
De lod sig jo ganske wvist over-
stige, takket veere Passerne, og vi
ser ogsaa i Historien, hvorledes
selv store Heere er gaaet over de
vilde Bjerge, Hannibal ferte jo
endda FElefanter med. Men svart
var det, og hvor frygtelig en saa-
dan Alperejse kunde wv@ere, kan
blandt andet ses af den middel-
alderlige Berelning om Kong Hen-
rik IV., der, ledsaget af sin Hu-
stru, midt om Vinteren drog fra
Tyskland til Italien for snarest
mulig at traeffe Pave Gregor VIL
og blive forsonet med ham. Bjaerg-
turen wvar saa svar, at Dronnin-
gen maatte indsyes i Oksehuder
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og slaebes over de farligste Ste-
der,

Det er de gamle Romere, der
har Alren af de feorste Alpeveje,
de wvar i det
hele taget for-
trinlige Vej-
byggere. Siden
fortsatte navn-
lig Napoleon
deres Arbejde,
men da J@ern-
banen kom, be-
toed den ogsaa
paa dette Punkt
en Revolution.
Naturligvis va-
rede det ad-
skillige Aar,
for man rigtig
fik Mod til at
give sig 1 Lag
de imponerende Alper, men

Louis Favre, der le-
dede Arbejdet wved St.
Gotthardtunnelen.
Han dede, inden Ar-
bejdet wvar fuldendt.

med

saa tidlig som 1854 blev dog Sem-
feerdig, saa der

mering-Linien

Det store @jeblik, da de to Hold

medtes midt inde i St.

skabtes en direkte Forbindelse
mellem Wien og Triest.

Derefter tog man fat paa en ny
og sterre Opgave: at bore en
Tunnel gennem Mont Cenis. Det
lykkedes, men det tog Tid, i alt
var der medgaaet 13 Aar, da Ar-
bejdet fuldendfes 1870, og saa
havde man endda vmret betydelig
hurtigere i Vendingen, end man
paa Forhaand havde ventet, idet
der egentlieg wvar regnet med 25
Aar til Arbejdet. IEn alf Aarsa-
gerne til, at det gik saa lang-
somt, var, at Krudt den Gang wvar
det eneste Sprengmiddel, man
kendte, de kraltigere Eksplosions-
stoffler var endnu ikke opfundet.
En god Hjxelp fik man imidlertid
i Sommeillers Trykluftbor, der
blev opfundet, medens Arbejdet
stod paa, og lettede det meget.

Endnu sterre Ry gik der dog af
den bersmte DBane gennem St.
Gotthard. Det var Svejts, der tog
fat paa denne gigantiske Plan,

itk

Gotthards Hjerte, og dea

-

sidste Skillevieg faldt.
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mens Iinlien og Tyskland, der jo
ogsaa var i-hej Grad - interesserede
i (den, stottede den. I 1872 blev
Avhejdet paabegyndt omtrent sam-
tidig fra den sydlige og den nord-

Pet Jerste Tog gennem St. Gotthard au-
kommer 1il Airolo paa den sydlige Side.

lige Side, og den 29. Februar 1880
medtes man inde i Bjmrget. Da
havde 2500 Mand arbejdet derinde
i 7% Aar. Tunnelen var 15 Kilo-
meter lang, 124 Kilometer laengere
end den gennem Mont Cenis.
Naar man alligevel havde kunnet
opre den fardig i langt kortere
Tid, beroede det paa, at man nn
raadede over bedre Hjmlpemidler.
Alfred Nokel havde nu_ oplfundet
Dynamitten, o2 man havde et
nyt, kraftigt Bor, opfundet af
Karoux. St. 'Gotthardsbhanen erx
imidlertid % sin Helhed, ogsaa
@iBrtset fra den store Hovedtun-
nel, et Vidunder af Dristighed og
Snilde. Den har ikke mindre end
72 Tunneler foruden den store.
Jenne sidste gaar i en vet Linie,
nen andre gaay enten i Buer,
Halvbuer eller i Spiraler. Naar
man keinmer ud af Tunnelporten,
<oy man dyhbt under siz den Port,

—

man kerte ind ad..Disse . Slajfer
og - Spiraler er selviglgelig an-
vendt, for at Banen kan over-
vinde de bratte Stigninger.
Ostrigerne fuldendte i 1883 Axrl-
berg-Tunnelen, men den storste af
alle eksisterende Tunneler er dog
ikke mogen af disse, men derimod
den igennem Simplon, der er paa
ikke mindre end 20 Kilometer.
Den paabegyndtes 1898 og var
leerdig 1906. Den bestaar af to
parallelle Tunneler med en ind-
byrdes Afstand af ca. 17 m. Da
St. Gotthardstunnelen blev bygget,
var Tabet af Menneskeliv stort,
omirent 800 af Arbejderne dade
under det wusunde Arbejde. Ved
Simplon Foretagendet gjorde man
sig nu store Anstrengelser for at

undgaa disse Irygtelige Tab, og
man skabte — omend med uhyre
Anstrengelser — et Ventilations-

svstem, der virkede saa tilfreds-
stillende, at der under de 8 Aars
Arbejde kun dede 60 Mand af for-
skellige Aarsager.

Andre Tunneler. Der flindes ;jjo
rundt om i Verden talrige andre
store Tunneler, men Alpernes er
de lengste. Endnu en af dem beor
omtales, nemlig Lotschberg-Tun-
nelen, til hvis Bygning der knyt-
ter sig Mindet om en unhyggelig
Ulykke, idet der fandt en stor
Nedstyrining Sted, ved hvilken ad-

o r i T e L%
wrnbanetunnel under Hudsonfloden
i New York.

Y

skillige Mennesker omkom. Man
besluttede saa at opgive den for-
ste Plan og det Stykke Axbejde,
som allerede vay udfert, og at paa-
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begynde Tunnelen fra et andet
Udgangspunkt. Lotschberg-Tunne-
len er 14} Kilometer lang. Af en
egen Art er de underspiske Tun-
neler, der forekommer sarlig i
Storbyer, hvor en hurtig Forbin-
delse mellem de forskellige Kvar-
terer er nedvendig. I New York
er der et Dusin af den Slags, i
London en Snes. Blandt Tunneler
af denne Type er s@rlig Severn
Tunnelen bekendt, der gaar un-
der Severn Floden og er 6% XKilo-
meter lang. Den paabegyndtes
1873, blev feerdig i 1885 og rum-
mer et Dobbeltspor. Den er en
af de bedst udierte underseiske
Tunneler.

Endelig er der jo de Tunneler,
— »tubes« som Engleenderne kal-
der dem, som rummer Storbyernes
underjordiske Baner, men dem
skal vi siden komme tilbage til.

Den nordligste Bane i Verden.
Norges Terranforhold frembyder
jo lignende Vanskeligheder som
Alpelandenes, og der findes her
Baner, som nsvnes med samme
Berommelse som de valdige Fore-
tagender i Europas centrale Egne,
ganske specielt Bergensbhanen og
Dovrebanen. Kendt viden om er
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Bergensbancns roterende Sneplov.
ogsaa Banen til Narvik, der dog
mest er svensk, kun for en lille
Straeknings Vedkommende mnorsk.
Denne Bane aabnedes 1903, men
skeont dens Endepunkt Narvik lig-
ger langt oppe i Midnatssolens
Land, kan den dog ikke gore Krav

paa Titelen: Verdens mnordligste
Jarnbane. Den russiske Bane til
Murmansk naar lengere op, oz der
findes ogsaa i selve Norge Skinne-
streekninger, der ligger nordligere.
Som den
absolut
nordligste
Jaernbane i

Verden
maa man
regne nog-
le Trans-

portspor
oppe paa

Spitsher-
gen.

Den sibi- |
riske Bane.
I 1891 paa-
begyndte
Rusland et

kaempe-
massigt Foretagende, der i Omfang
endogsaa skulde overgaa, hvad der
var prasteret i Amerika. Det var
den beromte - transsibiriske Bane
gennein det valdige nordasiatiske
Fastland helt und til Vladivostok.
Det var forst og fremmest militaere
Synspunkter, der her gjorde sig
gaeldende. Rusland maatte have en
nogenlunde bekvem Transportvej
for Soldater ud til de fjerne ost-
asiatiske Besiddelser, der fik mere
og mere Betydning, eftersom den
russiske Kclos strakte sine Fang-
arme lsengere og lsengere ned mod
det rige Kina. Det enorme Fore-
tagende frembed kolossale Vanske-
ligheder. Der var et Utal af Flo-
der, som der skulde bygges Broer
over, der var vanskelige Klippe-
egne, og der var det frygtelige
Klima. Naar man saa tager i Be-
tragtning, at Rusland jo ingenlun-
de kunde regnes for et af Europas
mest fremskredne Lande, maa
man indremme, at den Preestation,
der blev ydet ved Anlegget af
sden gamle Verdens Pacifikbaneg,
i Grunden var hejst imponerende.
Det meste af Banen blev bygget
i Lebet af Halvfemserne, og da
den russisk-japanske Krig be-

Den roterende Sneplov i
Virksomhed.
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En ubehagelig Overraskelse. Da den engelske Ingenier, som skulde lede Opbygningen
af Fergerne paa Bajkalseen, ankom til Jeniseis Bredder, fandt han Maskindelene
liggende i den vildeste Forvirring og delvis begravet i Mudder.

gynudie, naaede den und til Viadi- | lig fat paa at transportere de fun-
vostok -med en Sidelinie fra Char- | ge og vanskeligf haandterlige Ma-
bin ned til Havnen Dalny paa | skindele den lange Vej til Sihi-
Lianotung-Halveen. Men en meget | rien. Def gik fragt nok, og da den
vaesentlig Ting manglede, def var | engelske Ingenier, som skulde
Forbindelsen Syd om Bajkalseen. | forestaa Genopbygningen ved Baj-
Her wvar Terreenet overordentlig | kalseen, ankom til Floden Jenisei,
bjergiuldt og vanskeligt, og man
tvivlede egentlig om, hvorvidt det T
overhovedet kunde lade sig gore | |0 =
meid saadan en Bane. Forelabig glap sl
vilde man saa hjmlpe sig med Fasy-

#e1. Disse blev bhestilt og byggede

i- England, derefter skilt ad 1 om-

tvennt 7000 enkelte Dele og sendf |
til' Reval. De ankom lykkeligt her-

til, men niu forestod der en Rakke

ingjsommelige og langvarige For-

maliteter, idet de russiske Em- |
bedsmand jo naturligvis skulde |
undersegge, hvad der var i hver |
enkelt Kasse for at hindre, at der r
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Den sibiriske Ekspres.

forefandt han der kun en Del af
Materiellet, Og nu var der dog
oanet ¥4 Aar, siden Magkindelene
ankom til Reval. Og i hvilken 'Til-

indsmngledes noget ulovligt eller
farligt i Zarens Riger og Lande.
Med disse Formaliteter medgik et
Par Maaneder, saa tog man ende-
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gtand var de saa ikke. De laa, til
Dels begravet i Mudder, i den
vildeste Forvirring imellem hin-
anden, Kunde der overhovedet
drages nogen Slutning af den
Maade, hvorpaa Russerne havde
arrangeret det hele, saa wvar det
den, at de havde tenkt sig, at
Maskineriet forst skulde bygges
op og siden Skibet udenom. Imid-
lertid lykkedes det dog efterhaan-
den at faa alle de forskellige Dele
bragt til Bajkalseens Bred og sam-
lede der. :
Men Feergetransporten var alli-
oevel utilfredsstillende. Selv den
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Jarnbanekort over Asien. Korlet viser de

vigtigste Jaernbanelinier. Som man ser,

er hverken Bagdadbanen eller Banen til
Mekka endnu helt fuldendte.

steerkeste Isbryderfarge kunde
ikke klare Bajkalseens Isdasekke i
Vintermaanederne. Man hjalp sig
saa ved at lseegge Spor over Isen,
men det var dog klart, at Banen
Syd om Seen maatte og skulde
sennemfores, og dette blev da om-
sider ogsaa Tilfeldet.

Den sibiriske Bane er — regnet
fra Tseheljabinsk paa TUralbjer-
genes ostlige Skraaninger og til
Vladivostok — ikke mindre end
6500 k. Det er omtrent en Sjette-
del af Jordens Omkreds ved
Akvator, Tal, der wviser, hvilket
kaempemeessigt Arbejde, Russerne
har udfert.

Andre asiatiske Baner. Ogsaa i
adskillige andre' asiatiske Lande
har der udviklet sig et betydeligt

Banenet, forst og fremmest i Bri-
tisk Indien, men ogsaa i Kina er
der kommet adskillige Jsrnbaner.

Et kuriest Arbejdstog, som Russerne an-
vendte ved Anlmegget af den’ transkaspiske

.Bane. Vognene indeholdt baade Sove-, Op-

holds- og Spiserum for Ingenierer, 0g
Soldater, som arbejdede paa Banen, samt
Verksteder.

Om mange af Asiens Baner galder
det, at de tjener — eller har tjent
— et politisk Formaal. Det galder
saaledes Russernes transkaspiske
Bane til Merv med dens fortsatte
Linier til den afganske Greense og
tillige den bergmte Bagdadbane
fra Konia over Bagdad til Basra,
som Tyskerne, der jo den Gang
var Tyrkernes nere Venner, var
overordentlig interesserede i. Kn
direkte Forbindelse Berlin-Bagdad-
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Station paa Mekkabanen.

den persiske Bugt vilde jo ogsaa
betyde en alvorlig Trusel mod Eng-
lands Stilling i Indien, baade han-
delspolitisk og militert. En ejen-
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dommelig Bane er Mekkabanen,
der fra Damaskus skal fere til Mu-
hammedanernes hellige Staeder
Medina og Mekka, Dette er jo den
®ldgamle Karavanvej, ad hvilke
Pilgrimmene for drog, Jangsom-
meligt og besvaerligt paa Kameler
gennem Orkener og Sand. Nu vil
de 1 Stedet for kunne benytie Ba-
nen — altsaa ved Hj=lp af Giau-
rernes — de vanfros — Ildvogn
naa frem til deres hellige Byer.

Kap-Kairobanen. Store Projek-
ter er voksef frem i Jsernbanens
Storhedstid, Planer om Baner langs
ned gennem Amerika fra Hud-
sonbugten til ned imod Sydameri-
kas Sydspids, om en storslaaet
Forbindelse over Land til Indien,
en tilsvarende gennem de store
centralasiatiske Orkener og endelig
det storste al dem alle, det mest
fantastiske, som for en Del Aar
siden fremsattes al et fransk-ame-
rikansk - Konsortinm. Det gik ud
paa intet mindre end at gore det
muligt at kere fra Paris til New
York med Jarnbanen uden nogen
Sinde at safte sin Fod paa ef
Skibsdaek. Det skulde geres paa
den Maade, at der fra den trans-
sibiriske Bane fertes en Gren op
til Beringsstradet, dette skulde
Togene fores under ved Hjaelp at
en Tunnel, og der skulde saa byg-
res  TForbindelseslinier gennem
Alaska og Kanada {il Grand
Trunk Banen. Men Tunnelen wun-
der Beringsstraedet vilde unaegte-
lizg faa den uhyre Langde af ca.
100 Kilometer (fem Gange Sn.:ne
plontunnelen!!), saa Projektet vir-
kede ved sin Fremkomst lovlig
fantastisk. Saavel dette som ad-
skillige af de andre store Projek-
ter hviler i alt Fald forelebig, men
et andet Kwempeforetagende, som
allerede har staaef paa 1 mange
Aar, er der derimod Udsigt til at
ge fnldendt i en nogenlunde nar
Fremtid: Banen fra Kairo til Kap,
“der lmpgger sit Staalnet over Afri-
ka fra Nord til Syd.

Den gigantiske Plan eor ud;lka-
gtet af Ceeil Rhodes, »Sydafrikas

ukronede Konge«, hvis Virksomhed
har betydet saa uhyre for det bri-
tiske Herredemme i disse Bgne.
Med sit geniale Fremsyn kunde
han se, at en saadan Vej mellem
Norden og Syden i Afrika maatte
komme engang. En anden af Eng-
lands Helte i Afrika, General Gor-
don, vilde i sin Tid have Rhodes
med til Khartum. »Det kan nok
veere, jeg kommer til Khartum,«
svarede Rhodes, »men det bliver
Syd fra.x Hans fantastiske Plan
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Jernbanekort over Afrika. Der er pro-

jekteret en Jarnvej fra Sennar til Stan-

leyville og tillige en Bane i mere dirckle
Linie forbi de store Sger,

om den store Bane famngede i man-
ge Sind, og allerede nu er der en
farbar Rufe tveers igenmem Afri-
ka, men den er ganske vist kom-
bineret af Jernbanestraekninger,
Dampskibslinier og Automobil-
veje. Soin det vil fremgaa af vort
Kort, er imidlertid ogsaa seclve
Jarnvejen efterhaanden saa frem-
skreden at der sikkert inden for
en rimelig Fremtid vil vaere en
virkelig Banelinie Kap-Kairo. Den
vil da have et ret bugtet Lob, oz
navnliz slaar den jo et stort
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Sving ind i Kengostaten, idet der
forelebig er projekferet en Bane
fra Sennar, hvor den nordlige Li-
nie nu standser, sydpaa til Albert
Sgen, hvorfra den svinger mod
Vest til Stanleyville ved Kongo.
. Herved opnaas en Forbindelse med
de rige Kongolande. Paa den mere
direkte Vej forbi de store Sger
findes der forelghig kun enkelte
Banestumper samt Dampskibsfor-
bindelser og Automobilveje, men
Banelinier er ogsaa her projekte-
ret. Syd for Stanleyville findes der
igen et Stykke Jasernbane sydpaa,
saa kommer der et Hul indtil Kin-

Jrnbanebroen over Zambesi.
du, men derfra og il Kongolo er
der atter Bane, saa et nyt Ophold
til Bukama, men derfra og til Kap-
staden er Linien saa helt ubrudt.
At komme saa vidt, som man alle-
rede er, har naturligvis kostet
Aavingers Arbejde. Allerede 1897
var Banen sydira naaet op til
Bulawayo i Matabelelandet, men
der indtraf det, som kan ramme
saadanne store Baneprojekter, der
kommer en langvarig Standsning
af den ene eller den anden Grund.
Man kom imidlertid ud over Stil-
standen, og Banen fik nu en Drej-
ning mod Vest, hvorved man skaf-
fede let Adgang for Turister til
at se et af Verdens sterste Vidun-
dere, det wvaldige Viktoriafald,
som Livingstone opdagede i 1855.
Lige neden for Faldet blev der

bygget en Bro over Zambesiflo-
den, en maegtig Staalbue, i et en-
kelt Buespand paa 150 Meter. I
den falgende Tid fortes Jaernbanen
irem til Brooken Hill, som ligger
3200 Kilometer fra Kapstaden. Qg
her blev der saa atter en Stands-
ning.

Efter et Par Aars Forlgb be-
gyndte man dog igen, idet man
Iik sluttet en Kontrakt med Kon-
gostatens Regering om en For-
lengelse af Banen til Kambane.
I disse Distrikter fandtes store
Rigdomme af Elfenben, Guld, Selv,
Tin og sarlig Kobber, og nu fik
man altsaa en Vej, ad hvilken alt
dette kunde transporteres til Ky-
sten. Herfra er Banen saa siden
fortsat til Bukama.

Afrikas Rygrad. Kap-Kairobanen
har nu imidlertid ogsaa en anden
Hensigt end at danne en Forbin-
delse mellem Nord og Syd. Den
skal tillige veere ligesom en Slags
Rygzrad for. Afrika, fra hvilken
saa Ribbenene i Form af Sidebaner
skal sfraale mod @st og Vest. Et
Blik paa vort Kort vil vise, hvor
langt man er i saa Henseende.
Laengst Nord paa har vi Banen
fra Port Sudan, der forbinder def
rade Hav med Nilen. Saa kommer
Banerne gennem Britisk @stafrika
fra Mombasa til Viktoria Nyanza,
noget lengere Sydpaa finder vi
i det tidligere Tysk Sydafrika Li-
nien fra Daressalaam over Tabora
til Ujiji ved Tanganjikaseen. Det
var gennem disse Egne, Stanley
i sin Tid drog for at finde Living-
storne. De medte hinanden i Ujiji
og skiltes i Tabora. Der er ogsaa
Bane Ira Beira ind til Buli.wayo,
og endnu lsngere sydpaa kommer
vi ind i det allerede omfattende
og udviklede sydairikanske Bane-
net. Forbindelserne mod Vestsiden
er ikke saa fremskredne. Det ret
udviklede Banenet i den tidligere
tyske - sydvest-alrikanske Koloni
har ganske vist Forbindelse med
det ovrige Sydafrikas Baner, men
en direkte Rute fra Vestkysten til
Kap-Kairobanen er endnu ikke
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Leverne overfaldt hyppigt Jernbanearbejderne,
dem tilbage.

kunde holde

gennemfort. Der er imidlertid pro-
“jekteret et Par Stykker. Fra Ben-
guela i poringisisk Vest-Afrika
forer en DBane allerede et godt
Stykke ind 1 Landet, og det er
Meningen, at den skal feres videre
til Kap-Kairo Linien. Det samme
gaslder Banen {ra Loanda, der end-
nu ikke er saa langt fremme.
Ogsaa i det evrige Afrika lindes
der allerede nu betydelige Bane-
straekninger, og store Projekter er

udtznkte, saaledes seerlig den
franske Plan om en Jarnbane
gennem Sahara. Der arbejdes

iheerdigt og efter storslaaede Li-
nier paa virkelig at aabne for
den merke Verdensdel og de utailte
Skatte, den gemmer i sit Sked.
Svart Arbejde. Som der jo har
veeret rigelig Anledning til at paa-
pege i det foregaaende, har der
vaeret Vanskeligheder nok at over-
vinde ved de store Jwmrnbanean-

og hverken Ild eller Forskansninger

leeg. T Afrika har disse Besvarliz-
heder vaeret af en sarlig Art. Ter-
reenforholdene var naturligvis
mange Steder yderst svaere, men
det var ikke det veerste, den Slags
Vanskeligheder er den moderne
Ingenior forberedt paa og i Stand
til at overvinde. Langt svarere
var det at skaffe Arbejdere, som
kunde udholde det frygtelige Kli-
ma, serlig i de centralalrikanske
Egne frembod dette Problem uhyre
Vanskeligcheder. Og saa var der
de stadige Kampe med Vilddyrene.
Elefanterne fortrak ganske vist
klogeligt, men det wvar galt med
Loverne. Da Mombasabanen blev
anlagt, maatte man hver Nat byg-
oe formelige Barrikader omkring
Lejren, hvor Arbejderne laa om
Natten, og desuden teende Baal,
men det hjalp altsammen ikke
rigtigt, Leverne sprang baade over
Barrikade og Ild for at hente de-
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res . Bytte. Et . enkelt Loevepar
dravbte i Lebet af en Maaned tolv
al Arbejderne. ,

Indfedte paa Jm=rnbane. Hvorle-
des fager nu de indfedte rundt om
1 Verden imod Tldhesten? Ja, det
kan jo vaere noget forskelligt, men
de fleste Steder benytter de den
med Fornejelse. Det falder meget
uvant, men det gaar. Kipling gi-
ver i »Kim« en fornejeliez Skil-
dring al Livet paa en indisk Jaern-
bane, af det brogede Publikum paa
tredje Klasse, al deres Passiar og
Smaastridigheder og Besvaerlighe-
derne ved at vanne sig til at sidde
paa en Kupébenk i Stedet for paa
Jorden. Og af den Slags Skildrin-
ger findes der mange. Vi skal her
ngjes med at cifere nogle Linier
af en dansk Forfatter, hvor han
skildrer sine Indtryk af en Jwern-
banetur mellem Wadi-Halfa og
Khartum: »Det sudanesiske Luk-
sustog ferer tre Slags Vogne.
I.  Klasse er beregnet for Turi-
sterne og meget komfortabelt ud-
styret med blaat Glas i Vinduerne
for at daampe Solens Straaler, elek-

Al

»Orkenens Skib* i vore Dage —

[

Ekspressen Wadi-Halfa—Kharium

triske Vifter i Loftet {il at brin-
ge Kolighed og mange andre Be-
kvemmeligheder: 11. Klasse er ind-
rettet for Arabere og Indere, og
ITI. Klasse endelig er udelukkende
for Negere. Disse maa ikke komme
andre Steder, og ingen andre maa
betraede deres Vogn. Ved speeciel
Begunstigelse fik jeg Lov til at
fage Billet til TIT. Klasse. Jeg var
nysgerrig efter at lsre disse Folk
nermere at kende og maaske op-
leve et og andet markeligt, som
ikke ellers falder i en Turists Lod.
Jegr blev ikke skuffet, Straks Sy-
net ai' 111, Klasses Vogn var ikke
lysteligt. TUdvendig lignede den
nermest en Fangetransportvogn,
02 indvendig mindede den om en
lukket Flytteomnibus, fuld af Pu-
der, Pakker, Kister, Krukker,
Sengetoj og Kokkentaj. Og oven i
det hele, helt oppe under Loftet,
sad de sorte og rugede over deres
Ejendele. Jeg fandt et sHulg¢ i
Bagagen, hvor jeg kunde anbringe
mig; saa begyndte jeg at Kkige
paa de sorte, og de sorte kigede
paa mig, og det wvar ikke just
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med venlige Blikke. Der stod et
tydeligt Spergsmaal at lese i dem,
om hvad i Alverden jeg vilde der.
Sifuationen var til en Begyndelse
slet ikke saa hyggelig. Men til alt
Held sad der lige over for mig
en Neger, som gjensynlig led af
meget stzerk Hovedpine. Jeg gav
ham et Pulver imod Smerterne, og
han blev rask. Det hjalp. Det sti-
vede min Position sveaert af. Neg-
rene mente jo, at der maatte vaere
Trolderi med i Spillet, og fra det
Dijeblik var jeg pludseliz Venner
med dem alle sammen. De vilde
absolnt wvise mig deres Erkendt-
liched. Den ene kom og bed mig
nogle dejlige, friske  Vandmelon-
skiver, som han havde pakket ind
i et f=lt snavset, roedt Lommetor-
klede, Dem wvar det mig umuligt
at gaa i Lag med. Den anden bed

Naar Ildhesten skal paa Rejse. De fjerne,
eksotiske Lande har efterhaanden Brug
for mange Lokomotiver. Vort Billede viser
et saadanl, som netop er udgaaet fra en
engelsk Lokomotiviabrik, og som nu hej-
ses om Bord paa Damperen, der skal fere
det til det fjmrne Sydamerika, hvor del
skal gere Tjeneste paa en argentinsk
Bane.

mig Vand i et Krus, som jeg lige
havde set fire, fem andre Negre
skylle Teender i! Det maatte jeg
desveerre ogsaa afslaa.c

For evrigt slutter samme ¥#or-
fatter med at indremme, at Kore-
furen wvel wvar intercssant, men

langt fra behagelig, navnlig ikke
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Jernbanekort over Australien. Som detle
Oversigiskort over de vigtigste australske
Banelinier viser, er den n,yngste Verdens-
del kommet helt godt med. lalt har den
ca. 40,000 Kilometer Jernbane, og den
australske Kystjmrnbane [ra Brisbane over
Melbourne til Perth er 5,600 Kilometer
lang. Der er projekteret en Jernbarne
tveers gennem Landet fra Nord til Syd.

om Nalten i1 den kvalende Luft
mellem de mange Mennesker, og
han var inderlig tilfreds, da Togel
omsider mnaaede frem til Khar-
tum. og han kunde skylle Stevet
al Halsen med en isafkelet Citron-
sodavand. 4
sJernbanekonger«. Ordet er op-
fundet 1 Amerika, og der harer
sJernbanekongerne« ogsaa hjem-
me. Dog har selv England haft et
onkelt Eksemplar af Racen, nem-
lig Gleorge Hudson, der kom frem
i 40erne, da sJ@rnbanefeberenc
rasede i England. Han naaede at
skontrollere: en - Jernbanestrak-
ning paa ca. 1000 engelske Mil
i alt, og det var den Gang en ikke
ubetydelig Del al det samlede
Jaornbanenet. Alligevel er Tallet
nmaadelig beskedent i Sammen-
ligning med, hvad de store Jaern-
banekonger i Amerika naaede frem
til, Jay Gould, J. J. Hill, og hvad
de nu hed alle sammen. Den mest
omialte var vel nok E. H. Harri-
man. der dode i 1909. Han var Sen



al. en faltig Landsbyprast, blev
I<ontorist, kom ind paa Bersspe-
kulationer og kastede sig saa over

Er det Jernbanersvere? I Amerika har
ey jo ofte fundet Jernbanersverier Sted,
og det har naturligvis swmerlig veret Post-
vognen med dens vaerdifulde Forsendelser,
der har veeret Genstand for Revernes In-
teresse. Her bliver nu en ny og serlig
velsikret Postvogn prevet. Nogle af Sel-
skabets egne Folk optreder som pRevere®,
medens andre skal forsvare Vognen og se,
om den er tlilstrekkelic modstandsdygtig.

Jasrnbaneaktier. Her fandt han
sit Omraade, og ved sin enorme
Energi og Dygtighed drev han det
til efterhaanden at kontrollere
25,000 engelske Mil J@rnbane med
en samlet Kapital af 1 Milliard
Kr. Han udvidede stadig sin »In-
teressesfmres, og beremt er det
»Slage, som undkempedes, da han

En ny og imponerende Bro ved Niagara.
Den kaldes' yFredsbroen“ og paabegyndtes
1914 som ‘et Minde om 100 Aars Fred mel-
Iem de to Lande, den forbinder: U. S. A.
og¢ Kanada.
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forsegte at freenge ind paa sin
Medbejlex J. J. Hills Gebet og op-
kobte Aktier i »sNorthern Pacific«
for ogsaa at komme til at kontrol-
lere denne Linie. Hill segte Stette
hos den berpmte Pierpont Morgan,
der blev lavet en storslaaet Hjsel-
peaktion, og det hele endte efter
megen Stej, Sagsanleg og Sken-
deri med en Sejr for Hill-Morgan-
Partiet. Man er her i Europa maa-
ske noget tilbgjelig til i en »Jarn-
banekonge« kun at se en brutal

02 hensynsles Forretningsmand,
og skent

Hensyns- B a4
losheden % (: ; .

jo har vae-
ret udpreae-
get nok
hos mange
all dem,
slaar dette
Synspunkt
nu ikke til.
E. H. Har-
riman var
saaledes
ingenlunde
blot en
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Mand, der ‘|=o=rF—- ’
vilde tjene En gammel Jernbanebro
Penge.Han i Amerika, den forte
var dybt over Niagara et Stykke
interesse- nedenfor TFaldene. Den
ret i at crstattedes for et halvt
”i "-kl( " Hundrede Aar siden af
Si]tjl{'e‘};il]?er en ny Bro med Dobbelt-
i iy S spor.
—til det
bedst mulige. at anvende det
bedste Materiel, de nyeste tek-
niske Torbedringer. det aller-

bedste i Retning atf Komfort og
Luksus i Passagervognenes Ud-

styrelse. Han var jo oprindelig
ikke selv Jwornbanemand, men
hans vidunderiige Hjerne tillod

ham paa een Gang at fatte alle
Detailler og fastholde de store Li-
nier. Hvis han kunde forkorte
Rejsetiden mellem to Punkter med
et Par Timer, var han villig til at
ofre Millioner for det, Det wvar
hans Skyld, at man hereffer kunde

| kove fra San Franeiseo til Chieago
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paa mindre end tre Dage. Det var
ham, der indferte elektrisk Lys i
Vognene paa sine Linier, og saa-
ledes kunde vi blive ved lsnge.
Den store Jarnbanekonge var en
Mand, der altid havde @jet aabent
for alle Fremskridt og Forbedrin-
ger.

Ildhesten. Der er jo lebet meget
Vand i Stranden siden de Dage,
da Stephensons »Raket« sejrede ved

] T 389 10 11 12

o

Paa Lokomclivets Fererpiads. 1. Vandrer
til Tender. 2. Himlpeigangsztning (Damp
i Laviryk). 3. Termometer for Overheder.
4. Plmseren (kunstig Trzk). 5. Smoreap-
parat til Cylinder og Glider. 6. Manometer
til Kedlen. 7. Manometer til Lavtrykket.
8. Manomelerlygte. 9. Vacuummeter. 10.
Regulatoraksel. 11. Vandstandsglas. 12.
Flojten. 13. Dobbelt Ejektor (Bremseapp.
Vacuum). 14. Haandtag til Regulator
(Igangsztning). 15. Hastighedsmaaler. 16.
Styring (Frem- og Tilbagegang). 17. Buffer.

Rainhill, og Nutidens magtige
Ildhest ligner ikke synderlig den
skikkelige, gamle Indretning
“fra 1829, Der er sket uhyre
I'remskridt paa dette Omraa@e.
man har arbejdet sig f;:em Skridt
for Skridt, og der arbejdes stadig.
Lokomotiverne er Jjo blevet saa
langt, langt kraftigere. En af de
store, moderne Maskiner kan ud-

folde en Kraft som et Par Tusin-
de Heste, medens sRaketten«s Vir-
kekraft kun var 20 4 30 Hestekraef-

- e S Bt
Et kurisst og veltient Lokomotiv i Chile.
Del kan bruge baade Kul og Brande.

i

ter. Noget mindre imponerende er
den Foregelse af Farten, man har
opnaaet. Farten paa de forste
Jarnbaner kan wvel smttes til en
ca. o0 Kilometer i Timen, men al-
lerede den Gang er der hyppigt
kert betydelig steerkere. »Rakettenc
naaede saaledes under Veddelobet
ved Rainhill en Fart paa 80 Kilo-
meter i Timen. I det forste danske
Jarnbaneregulativ bestemmes der.
at Farten ikke maa wvaere over 10
Minufter pr. Mil, i hvert Fald om
Dagen. Men allerede paa den Tid
holdt et J@ernbanetog i Englan:d
en Fart al eca. 110 Kilometer i

FrE

wAtlantic"-Lokomotiv. (4-4-2).

Timen, men det var ganske vist
rent eksperimentméaessig og kun
over en kortere Strsekning. Den
bersinte Ingenier Brunel byggede
et besynderligt Lokomotiv, der hed
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Naar Farten smttes op. I 1923 fandt den kendte Boksematch Sted mellem Dempsey

og Gibbons, og Billederne fra denne Sporisbegivenhed skulde jo hurtigst muligt ud

til Bladene i de forskellige Byer. Fra Boston var der i den Anledning blevet lejet

et Ekstratog, og det kerte fra New York til Bosten paa 4 Timer, en flot Praestation,
omend ikke det fineste, der er prasteret.

»Orkanen«. Paa det var Maskine

og Drivhjul anbragt paa en s=rlig
Vogn allerforrest, bag den kom
Kedelen med Ildsted og Skorsten
og derefter Tenderen. Dette Loko-
motiv kunde skyde en imponerende
I"art, man siger endogsaa 160 Ki-
lometer i Timen, men saa skulde
det veere alene om det, hvis det
fik Vogne koblet til, gik det ikke
saa godt, for det kunde ikke traek-
ke noget videre. Der er jo i det
hele taget stor Forskel mellem den
Fart, som et enkeltlobende Loko-
motiv kan drive det til, eller som
et Tog kan opnaa paa en kortere
Streekning, hvor Forholdene er
seerlig gunstige, og saa den regel-
maessige, gennemsnitlige Kore-
hastighed. I sidste Henseende kom-
mer Amerikanerne hejst, idet deres
hurtigste Tog (Camden-Atlantic
City) leber med en Fart af ca. 112
Kilometer i~ Timen. Et hurtigt
europeisk Eksprestog leber. gen-

-

nemsnitlig ca. 90 Kilometer i Ti-
men (i Danmark 83,5 Km).

At gennemgaa de forskellige Lo-
komotivtyper, som findes rundt
om paa Jorden, vilde krseve adskil-
lige Bind. Kt Par al de kendteste
fra den nyere Tid er »Atlantic« og
sPacifice¢-Typen. Den ferste herer
til Klassen 4-4-2, Lokomotivet klas-
sificeres nemlig i England og Ame-
rika efter Antallet af Hjul, idet
man regner fra den forreste Ende
af det. I dette Tilfzlde betyder
Tallene, at det har fire Lede-
hjul, 4 Drivhjul og 2 Slabe-
hjul. Pacific-Typen herer til Klasg-
sen 4-6-2. IEt Par af de beremte-
ste al disse sidste Lokomotiver er
»Great Bear« og »Great Northerne,
der bruges til at trakke den be-
romte »Flying Scotsman«. Paa
Fastlandet klassificerer man effer
Akslernes Antal, og en Betegnelse
som 4-6-2 bliver altsaa til 2-3-1,
dog bruger Statsbanerne her 1
Danmark at betegne Drivakslerne



Aarhundrede.
forste Tog, et Tog fra ca. 1850, et Nutidseksprestog og det hurtigste amerikanske
Fog, sfartede samtidig og fra samme Punkt, og hver holdt deres Gennemsnitshastic-
hed, vilde i Lobet af en Time Diligencen vere kommet 9 Kilometer frem, det forste
Tog c. 30, det fra 1850 e. 45, Eksprestoget c. 90 og det amerikanske Tog 112 Kilometer.

«Relseiavten” gZennem et

vedd Bogstaver, 2-B-1 (P.-Lokoino-
tiverne) svarer saaledes til den en-
velske Type 4-4-2.

Oliefyring. Man cr allerede ret
fidligt kommet ind paa at anvende

Olie som Brendsel 1 Lokomoti-
i -lx- | |
i = . Ve
. 5 . s a5 b ¥

F.okomotivet paa Klinik. Et Lokomoliv kan

meget vel blive ysygt®, saa det maa l.‘lllll.llzt'-

sages o gennemgaa et yKurophold™ paa
Reparationsvarkstedet.

verne i S{edet for Kul. Detfe er
selvislgelie swmrlie fordelagtigt i
Fene, hvor man har Olie nok, men

Hvis vi tenker os, at en Diligence, ¢t af de

ikke saa let ved at skaffe Kul. I
Rusland brugtes det saaledes alle-
rede 1889 i 143 Lokomotiver. I voie
Dage har man eksperimenterst
meget med deite Spergsmaal og er
mange Steder gaaet over fil Olie-
fyring. Herved opnaas — lornden
adskillige andre Fordele — at den
sorte  zenerende Lokometivrogs
nndgaas.
" Paa Jernbane i egen Vogn., I
Jernbanens vngre Dage var Lig-
Lieden mel-
lem dens
Passager-
vogne og
de gamle
Diligencer
jo som al-
lerede en
Gang  be-
market
meget wd-
praget. Ja,
det kunde

endogsaa

lade sig

gare at ko- oS

.]a:.)‘lj']] E}:?’ﬁqe" Ahl‘:lllﬂl"ll Lincolns ,Sa-
- lopvegn". Som man ser,

1 egen var han just ikke for-

Vogn. Det dringsfuld med Tlensyn

haendte til Komfort.
hyppigt, at -
velhavende Folk lod deres pri-

vate Landevejsvog2ne saite op
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en lav Godsvogn og =saa
keorte videre paa den ~Maade.
Tredje Klasses Vogne og deres
Raedsler har vi omtalt. De stakkels
Pagsagerer led saa meget under
Lokomotivets Reg og Gnister, at
Banedirektionen flere Steder [at-
tede Medlidenhed med dem og ser-
gede for, at der paa Stationerne
fandtes Beskyttelsesmasker og Be-
skyttelsesbriller, som wudlejedes
mod en rimelig Pris.

Lidt af Personvognens Historie.
Efterhaanden blev der nuimidlertid
bygget Passagervogne af en anden
Type. De var ikke meget bekvem-
me, lignede mest store Kasser paa
Hjul, og deres Indre syntes ud-
styret efter det Hovedprinecip, at
de rejsende ikke skulde have Lov
at falde 1 Sevn. Imidlertid var det
jo altid et IFremskridt, og efter-
haanden fastnedes den nye Vogn-
type rundt om i Europa. Den an-
vendes jo som bekendt endnu: en
kortere eller lsengere Vogn, med
Kupeer, der gaar {veers igennem

paa

s af Europas store Banegaarde, Hovedbanegaarden i Frankfurt a. M.

Vognen og har Dere til begge Si-
der, men ingen Forbindelse med
hinanden. Typen er selvislgelig
blevet udviklet saaledes, at der

Dampfergerne spiller en enorm Rolle for

Samixrdselen. Her ses en af de store

IFerger, som gaar over Kanalen mellem
Belgien og England.

stadig er kommet flere Bekvem-
meligheder til, bedre Siddepladser,
hgjere til Loftet, Toiletrum o.s. v.

fotograferct

fra Luften.
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Udviklingen kan ceunhver som be-
maxrket faa Lejlighed fil at iagt-
tage, idet vore Baner har Vogne
baade al wmldre, nyere og nyeste
Type. Den gamle Adskillelse mel-
lemm Kupeerne havde sine Tilhsen-
gere, den frembad jo blandt andet
den Fordel, at man havde Chance
for at erobre sig en »Enekupés,
hvad man ikke har Udsigt til i
de moderne Korridorvogne. Imid-
lertid ndviklede der sig i Amerika
ogsaa en anden Vogatype, »Bog-
gievognene«, lange Vogne med to
drejelige, fire- eller sekshjulede
Hjulstel (det er dem, »Boggi'-
erne«, der har givet Vogntypen
Navn) og med Indgange i begge
Fnder, De enkelte Vogne forbindes
med hinanden med overdmkkede
Gange, og der opnaas jo derved
en overordentlie Fordel, idet de

rejsende kan gaa fra Vogn ({il
Vogn. Derved bliver der Mulig-

hed for at indfere Restaurations-
vogne og desl.

Pullman. Amerika var det {o-
rende Land paa defte Omraade,
nvad der ikke er saa underliet,
sdla Folk jo der offere kom ud paa
flere Dages Jmornbanerejser, hvor
man maatte have Voguene indret-
tet nogenlunde bekvemt. Ganske

seerlig Beftydoing fik den Virk-
somhed, som udloldedes al Tige-

I en af de ferste Puliman’ske Sm'ﬂ'ﬁl;llf-'l-

nigren George M. Pullman i Chi-
eago (f. 1831, d. 1897). I .1859 bye-
gede han den. ferste -af sine be-
Jkvemt og. luksurigst-  udstyrede

Vogne. Den blev ikke billig, idet
den kostede ca. 100,000 Kr., 12 Gan-
ge saa meget ffom en almindelig
Men

Personvogn. Forretningen

Radiounderholdning i Spiéevugnen i et
moderne Eksprestog,

koin alligevel til at svare sic.
Pullman fik nemlig: sin Voen
koblet {til ef at de langtlebende
Tog, og Folk
synfes saa.
godt om den
nye Indret-
ning, at al-
le Pladscer
stadig  var
optagne,
skont, der
kraevedes en
hej Ekstra-
befaling.
Pullman .
kunde da
danne et Ak-
tieselskab og
anlegge en
hel By, hvor
de nu saa
beremte
Vogne fabri-
keredes.
Prineippet
i en.  Pull-
man . Vogn
ox-. det, at

Endogsaa Biografteater
findes der i visse Tog.
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hele Vognen betragtes som et
enkelt Rum, der saa udsty-
res saa luksurigest og bekvemt
som muligt. Nogen Inddeling i

For Folk der har travlt. Forretningsman-
den behover ikke at sidde ledig, naar
han kerer med Toget. Paa mange Straek-
ninger er det indrettet saaledes, at han
kan arbejde omtrent som i sit eget Kon-
tor, {. Eks. faa sine Breve maskinskrevne.

Kupeer findes ikke. Det vakte {il
at begynde med — specielt i Eng-
land — adskillig Modvilje. Eng-
lsenderen har en-medfsdt Utilbeje-
liched til at. veere ,sammen med
Mennesker, han ikke »kenderc.
Qaa foretrak man dog Korridor-
vognene med deres Sidekupeer, en
Type, som jo i @jeblikket er do-
minerende herhjemme., Imidlertid
giver det Pullmanske Princip jo
Lejlighed til Udfoldelsen af langt
stoerre Luksus, idet man har en
hél Vogn at raade over, end de
snevre Enkeltkupeers System, og
paa de lange Ruter har det da
ogsaa sejref.

Her i Danmark har vi jo ogsaa
haft Lejlighed til at felge Frem-
skridtene. Vi har faaet Il- og
Eksprestog, hvor man fer maatte

neojes med Persontog, der stand-
sede ved alle Stationer, vi har
faaet nye og bekvemme Vogne, vi
har faaet Sovevogne, ikke blot for
1. og II., men ogsaa for III. Klasse,
og tillige Restaurationsvogne. Fo-
rende paa dette Omraade har vort
Land imidlertid ikke wvaeret, hvil-
ket jo i evrigt ligger i Sagens Na-
tur, da Rejsen fra den ene Ende
al det til den anden ikke er syn-
derlig lang. I saa Henseende er
de store Lande gaaet i Spidsen,
og det er paa de lange Verdens-
ruter, vi finder de kerende Hotel-
ler, udstyret med al mulig Luksus
oz Komfort, ikke alene Spise-,
Sove-, Konversations- og Udsigts-
vogne, men endogsaa Frisersalo-
ner, indlagt Radio, Biografteater,
ja, hist og her endogsaa Vogne,
der er indrettet til Kapeller.

Beromte Tog. Rundt om i Ver-
den findes der Tog, som nyder en
seorlig Beremmelse paa Grund af
deres Hastighed eller luksurigse
Udstyrelse; de er mere populzre
og omtalte end andre. Vi har jo
nok f. Eks. i »Gedser-Ekspressenc
og »Jyllands-Ekspressen« et Par
Eksempler paa noget i den Ret-
ning, men ellers skal man ud paa
de store Linier for at finde de
rigtig beremte Tog, som en hel
Verden kender. Ganske seerlig
kendte er »I'lying Scotsman« (»Den

»Flying Scotsman®,

flyvende Skotte«). Den har de al-
lerfleste hert omtale, og def er 0%-
saa almindelizg bekendt, at den
lober mellem London og Edin-
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HMvad der geres lor at vinde 2 Timer. Siden 1920 har man i Italien arbejdet paa

vin ny Tunnel paa Strakningen Bologna—Firenze. Den nye Linie vil forkorie Rejse-

tiden mellem de to Byver med 2 Timer, men den er besvarlig al anlagge, for der

maa, foruden den store Tunnel, anlmgges ikke mindre end 35 Broer. Vort Billede

viser nogle af de 2500 Arbejdere paa Vej til deres besvarlige Gerning i Bj@rgets Indre.
Linien skal vere fardig om 2 Aar.

buregh. Imidlertid kan man allige- | over Atlanferhavet. Omsider op-
vel vaere lidt i "Pvivl om, hvilket herte dog denne usunde Hastig-
Tog der mrefulde Titel egentlig | hedskonkurrence, — til sidst var

tilkommer, for nmsten alle Per- ‘ Turen blevet gjort paa seks Timer
sontog til Skotland »flyvers, og | 02 nitten Minatter, - og nu anses
der er ikke mindre end tre store ‘ 8 Timer- for en rimelig og pan
Jernbanekompagnier, som hver

ad sin Vej ferer Passagererne fra
l.London til Edinburgh paa ca. 8
Timer. Meéen historisk set tilkom- 'L
mer Navnet »Great Northernes |
Ilksprestog, der {forlader Kings
t’'ross Kl. 10 Formiddag. Dette Tog
har nemlig eksisteret med nejag-
fiee den samme Afgangstid siden
1262, Det var leenge absolut den
hurfigste Forbindelse mellem de to
Hovedsteeder, men saa begyndie | 1= u 2% :
Vll‘:ﬁi.l'::fSt-R“te.u at !ionkurrere, 0og ; Pullman-Vogne i den hypermoderne Lulk-
der udspandt sig et Kaplgb, som i susckspres (sDen gyldne Pil¥) mellem
megel minder om Oceanflyvernes | Paris og Calais.
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Tid for Rejsen. »Flying Scotsman«
er ingenlunde Verdens — eller blot
¥nglands — hurtigste Tog i vore
Dage, men det er sikkert det be-
romteste. Blandt Englands mange
andre beremfe Tog kan neevines
sSouthern Belle«, der- forlader
Vietoria Station hver Formiddag
Kl. 11 for at gaa til Brighton. Det
ey ndstyvret med den sterste Ele-
gance, Gulvene i Vognene er deoek-
kede af tykke Tapper, og de kost-
bayeste Trasorter er anvendf. Det

hestaar aff Pullman Vogne, o2 der

ndstedes kun et begranset Antal
Billetter tii hvert Tog. Velkendf
er ogsaa de engelske »hoat frainse,
der forer til Sehavnene og har
direkte Forbindelse med de store
Dampskibsruter. I FFrankrig kerer
man ogsaa meget hurtigt, paa
mange Linier ogsaa  saerdeles
Inksurigst og bekvemt. Blandt bhe-
romtae franske Tog kan nmwevnes
»Det blaa Toge, der lober direkte
mellem Calais og Rivieraen, og
som har sit Navn af den blaa Far-
ve paa dets pragtiulde Spise- og
Sovevogiie. Rundt om paa Euro-
pas store Linier leher der lignen-
de »Lnksnstog« med Sove- og Spi-

Orient-Ekspressen n®rmer sig Konstantinopel.

sevogne direkfte mellem de store
Knudepunkter. Her skal vi Dblot
eifdnu rasevne ef enkelt al dem, den
beromte Orient-Ekspres. Det er
egentlic to Tog; det ene starter .
i Calais og lgber over Paris,
Strassbourg, Miinchen til Linz i
Ostrig, det andet udgaar fra Osten-
de og leber over Briissel, Koln,
Frankfurt og Nirnberg til Linz.
Her forenes de og danner nu ef
Tog over Wien og Budapest til
Arad i Ungarn, hvor de atter deler
sig i flere Afdelinger, til Con-
stanza ved det sorte Hav, til Kon-
stantinopel og til Athen.

Elektriske Baner. Damplokomo-
tivet har faaet en meget alvorlig
Konkurrent i de senere Aar.
Man er mere og mere kommet
ind paa at anvende Elekfricitet
som Drivkraft ogsaa for Jaern-
banetogene., Det frembyder over:
ordentlige Fordele, ganske smrlig
da paa Strekninger, hvor der helst
skal gaa mange og temmelig smaa
Tog, seerlig i Storbyernes »Ner-
trafik«. I Bjaorgegne er noget lig-
nende Tillaxeldet. Bjergbancrne er
jo indrettet paa Turistirafik, og
her vil det veere rart uden alt for



Et elekirisk Stortog i Amerika, hvor man er i Gang med at elektrificere store Dele

afl Jernbanenettet.

store Omkostninger at kunne sende
hyppige og smaa Tog af Sted. Hwor
der er Tunneler, er den elektriske

Moderne elektrisk Lokomotiv.

Drift en sand Velgerning mod Pas-
sagererne. Naar vi her hjemme
kerer fra Centralbanegaarden via
Nearreport til @sterbro, lukker vi
jo altid Vinduerne for Kulstevet.
Og det er jo endda kun en Kkort
Tunnelstreekning, vi her skal pas-
sere. Man kan da let tenke sig,
hvor tykt der maa vere med Kul-
stov 1 de store Tunneler — eller
rettere var fer man fik indfert
elektrisk Drift, saaledes som det
nu finder Sted de fleste Steder, f.
Eks. i de store svejtsiske Tunne-
ler, For enkelte Lande bliver den

elektriske Drift seerlig enskveaerdig,
fordi de har den nedvendige Kralt
lice nden for Deren, nemlig i deres
Vandfald. Saaledes er det f. Eks.
Tilfaeldet 1 Svejts, hvor det er
Planen at elektrilicere alle Landels
Baner.

De forste elektriske Baner. Gamle
er de elektriske Baner ikke. Forst
i 1879 aabnedés den ferste af dem

Transportabel elekirisk Transformator-
Station paa de italienske Statsbaner. Hvis
der indtreefler et Uheld med en af de fa-
ste Transformatorstationer, bliver den
{ransportable Station koblet til et Loko-
motiv, og hurtigst muligt kert til det
paageldende Sted, saa den regelmessige
Drift kan genoptages.
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fqr Offentlighaden, og def var en
Lilleputhane, konstrueret af Wer- .

ner v, Siemens til" en Udstilling: i
Berlin, mien allerede to Aar efter
anlagde Siemens en virkelig elek-
trisk Bane for almindelig Person-
befordring mellem Berlin og Lich-
terfelde. Lidt senere kom der en
lignende i Nord-Irland. Men de var
begge kun ganske korte.
i Hdison. T Maj 1880 havde Edison
en lille elektrisk Bane fardig ved
sit Laboratorium i Menloe Park.
Skinnevejen var overmaade primi-
tiv. »Den er fuldkommen sikker,«
plejede Edison af sige til de G-
ster, for hvem han viste den frem.
Saa satte de sig op, og def lille
Tog for al Sted i en lynende Fart.
Alle, der besogte Edison, var enige
om, at det var en genial Opiin-
delse og roste den meget i deres
Beretninger, men nssten alle Be-
retningerne sluotter med Ordene:
ymen vi lab af Skinnerne.x Saa
helt sikker har Edisons Bane nok
ikke vaeret alligevel. Noget storre
kom der i evrigt ikke nd af hans
Eksperimenter.

Hvor langt er man? Imidlertid
har man bestandig prevet sig frem
og efterhaanden opfundef forskel-

o Rl T
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lige Systemer, der har wvist sig
brughare. Paa nogle Baner har
‘man. - Luftledninger som wved de¢
elektriske Sporvogne, paa andre

oy

En Station paa sJungirau”-Banen, huggct
ind i Bj=zrget.

tilferes Stremmen gennem en
stredje Skinne«, saa har man ogsan
specielle Motorvogne og endelie
paa lengere Strakninger helt selv-
steendige elektriske Lokomotiver.
Det Antal Banekilometer, hvor den
elektriske Drift er helt gennem-
fort, ecr ikke overvaeldende stort
endnu. Hegjest kommer Amerik:.
derefter Svejts, som i 1924
havde ca., 1800 Kilometer, men i
1928 skal efter Programmet An-
tallet vaere forsget med 1000 Kilo-
meter. Derelter kommer Tyskland,
Ttalien og Sverrig, hvor s=rlie
Banelien - Lulea-Riksgriinsen kan
nevines: denne Banes norske Del
Riksgrinsen-Narvik er ligeledes
elektrificeret. Herhjemme har vi
jo i de senere Aar set adskillice
Motortog paa wvore mindre Baner,
men elektrisk Drift er endnu ikke

'| "gennemfort paa nogen dansk Bane-

strekning.

Baner af saerlig Art. Vi har hid-
til holdft os til de mere alminde-
lige Baner, men rundt om i Ver-
den findes der en Rxkke af saer-
lig Art, ofte af hegjst besynderligt
Udseende. Vi har talt om, hvordan
man ferte de store Baner gennem
vanskelige Bjergegne ved Hjmlp
af Tunneler; men i disse samnre
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Egne har man tillige byvgget an-
dre Baner, hvis Formaal ikke var
at komme gennem Bjargene, men

s i %
ot s v St

wSy@vebane” (il ,Zugspitze® paa Grensen
al Bayern og Tyrol.

op paa Toppen af dem. De er ind-
rettet paa forskellig Maade. Nogle
o1 saakaldte »Tovbanerc. Den fer-
ste af den Slags blev indrettet 1
Lyon 1862, Der anvendes paa disse
Baner ofte et endelest Tov, der
fores omkring Tromler foroven og
forneden. Til dette Tov befaestes
Voegnene, og man lader saa en
Dampmaskine eller anden Kraft-
maskine bhesarege Arbejdet ved at
dreje Tromlen. Saadanne Tovba-
ner kan geres nmslen saa siejle,
det skal vaere.

Den efendommelige meulmne over Wup-
perflodeat i Elberfeld.

Saa er der de saakaldle Tand-
hiuls- eller 'l Llll(l\idl’!!.‘.bbd[l!’l. hvor
ef Tandhjul paa Lokometivet gri-

'y

S —

ber ind i en Tandstang paa Bane-
linien. Den ferste af den Slags
kom i Amerika, i Europa fuldler-
tes 1871 den beremte Rigibane, an-
lagl elter dette Prinecip; den naar
en Hgjde af 1750 Meter., Endnu
hojere er dog »Pilatus<banen, der
naar 2064 Meter, og Gornergratba-
nen med sine 3020 Meter. Det be-
romteste europaiske Foretagende
af den Arl er Jungfrau-Banen,
der forer op til Jungfraujoch Sta-
tion, et Stykke fra Bjmrgets Top.

Foruden disse Baner anvender
man ogsaa H@enge- og Svaeveba-
ner, hvor de rejsende fores gen-
nem Luften 1 en Vogn, der h#en-

bersmieste Jernbanebro.
passerer Forthbroen wved
Edinburgh.

Verdens
Ekspressen

Paa

ger 1 et Tov eller en Skinne. Det

er altsaa Enpskinnebaner, et Ord,
der ogsaa anvendes om andre
Jer nbaruhonﬂrukﬂoner, hvoraf

den lerste fremkom i Irland 1887.
Paa denne Bane rider Togene over-
skraevs paa et Stillads, og deres
Ligevaegt sikres ved Ledeskinner
ved Foden af Stilladset.

Endnu interessantere er dog
den al Australieren Brennan op-
fundne Gyroskopbane, der wvaktoe
stor Opsigt. Ogsaa Tyskeren Au-
gust Scherl har med stort Held ar-

bejdet med Problemet Tenskinne-
baner.
Som el Kuriosum kan def an-



fores, at Verdens korfeste Bane

findes paa @en Man; den er kun
1 ‘engelsk Mil lang. Den kostbave-

7 %
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wUndergrundsbhane”

i London.

ste Bane i Verden maa man soge
i Meksiko. Svellerne er her lavede
af Mahogni, paa sine Steder af
lhenholi. Som Bygningsmateriale
er anvendt dels hvidt Marmor, dels
Solverts. Alt dette er naturligvis
ikke sket, fordi Meksikanerne har
fglt seerlie Trang til at flotte sig,
men fordi de omitalte Materialer
der paa Stedef faktisk findes i saa
nhyre Mangder, at de bliver bil-
licere end de almindelige.
Bytrafik. Der findes i vore Dage
Baner baade over Jorden, paa
Jorden og under Jorden. Mange
store Verdenssteder har et meget
ndviklet Bytrafiksystem med Ba-
ner, der er anbragt over Gade-
niveancet i storre eller mindre

e

Hajde, og med de velkendte »Un-
dergrund«baner, der 1 store Tuon-
neler laber under Storbyens Over-
flade, i mange Byer — som f. Eks.
London — udger disse Baner et
vidtstrakt og kompliceret Net med
Tunnel under Tuonnel. Mennesket
har kort sagl taget Jmrnbanen

fuldt ud i sin Tjeneste og anvendt
den til de mest forskelligartede
100-aarige
udfort

sin
den

Formaal. Gennem

Virksomhed har et

En kempemmessig tysk Godsvogn. Almin-
delige Godsvogne kan tage en Ladning pas
10,000 Kilogram, men denne er indreftel
paa at bzre en Vagt af ikke mindre end
50,000 Kilogram, — Paa Danmarks Jzrn-
baner befordres der aarligt 10 Millioner
Tons Gods.

maegtiet Arbejde i Kulturens Tje-

neste, og det vil den frods alle
Konkurrenter sikkeri endnun l&en-

hlive ‘.‘-.'t[ lltt-i_i.

e

S

erl Alors Eublissement, Valhy, Kebenhsvn.
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