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DER er en gammel Forueliing om Muanden, der var sendt rundt
Ul alle mulige Kontorer Tor at fau Attester og Erklacringer il
sit Giftermaal, og som il sidst crklxrede: Havde jeg vidst, at der
var alt «et Mas for at holde Bryilup. havde jeg ikke indiadt mig
derpai«

Noget lignende kunde vi fra Frederiksveerkbanen ogsaa have
~ugl, om vi forud havde vidst, hvor besvaerligt det vilde blive under
og efier Krigen at sage gennemfort Baneforiwgningen Skavinge—
Gorlose—Norre Herlev— Hillerod il Aflouning af den gamle Stroek-
ning  Skwevinge—Borup— Harlese—Freerslev— Hillersd  Lokalsiation
~Hillered D. S, B.. men nu. da Arbejdet i alt vassentlig or fuldfert,
er del ganske natuviigt at kaste et Tilbagehlik og gore Rede for An-
lzgets Tilblivelse.

Den forste Spire til Ideen om Forlegningen dukhede frem ret
tilfeldigl lige for Krigen. idet Amtsvejinspekteren for Frederiks-
borg Ami sagde lil Banens Direktor: »Nu har jeg haft lange For-
handlinger om Gribskovbanens Forlegning af Hensyn tii de nye
Amisveje, - det er besveerligl, og i Grunden burde vi ogsaa tage fat
paa Forlegning af Frederiksvazrkbanen.« - Direkigren var kiar
over, at Banens Linieforing mellem Lokalstationen og D. S. B.-Sta-
tionen var en snzrende Ring omkring Hillered By, der ligesom ct
Tra buldnede ud over Jernringen: hertii kom Niveauoverkarslen for
Hovedvej 6 ved Lokalstationen, hvilken med sine Bomme var en
stor Gene for den stadig stigende Vejtrafik.

Da Dirckioren omtalte Forholdet for Banens Kontorchef Mik-
kelsen, udkastede denne Tanken om en meget sterre Forlmgning
niod Syd. saaledes at et Stykke af den aldrig fuldferte Midtsjalland-
ske Jernbane benvitedes. Direktoren mente, at Tanken var alt for
tadikal. selv om man var klar over, at Hurlese Station gav forsvin-
dende Trafik efter. at Banen havde faaet Rutebilen ad Sognevejen
— Stationen har altid ligget forkert, idet der gennem mere end 50
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Anr aldrig er sker Bebyggelse ved Stationen. - Freerslev {rinheat
har det altid vieret Tilseet at standse ved for at optage en enkelt rej-
sende til en Billetpris af 25 30 Gre — og vierst af alt var Lokal-
stationen, hvis unvitige Udgift har varierct fra 25.000 til 100.000 Kr.
aarlig. hvortil Kom Bancns Smertensbarn Forbindelsessporey mel-
lemm Lokaistationen og D, S. B, Stationen med Stigning 1:70 og ¢
Kurve 130 m, - Shiddet paa Materiel og Risikoen for at kore istaa
med slore Person- og Gedstog har voldt Ledeisen mange bitre Ti-
mer, Trods alt dette var det alligevel betiwnkeligt at foroge Banens
Lzngde og sege ayt Opland for Banen, men Tanken engang rejst
gunde ikke fejes bort, og Dircktoren gav sig straks i Lag med en fo-
relebig Projektering paa Generalstabens Maalebords Blade, og ha
viste det sig, &t Ideen ikke alene var gennemforlig, men gav en ex-
ceptionel god Lesning ved en Liniefering fra Skevinge syd om Bo-
rup, hvorfra der kunde fares Sidespor til Teglverket, hviiken For-
bindelse man ihke maatle miste, videre €l Gorlase By, der to Gange
tidligere er bleven narret for lernbane: forst ved Frederiksvoerkba-
nens Anleg 1 1897 og senere ved den midisjallandske Banes Linie-
fering, Fra Gerlgse kunde Linien fores l[angs Nordsiden af Atte-
mose ti] Narre Herlev, hvor den midtsjellandske Jernbanes Dam-
ninger og Udgravninger laa fiks og feerdige kun manglende 3Spor-
anlaget.

Liniefaringen kunde blive ganske sjelden god: ingen Stignin-
ger over [:2M40), Kurveradier 1000 m, og ingen Skmring i Niveau med
offentlige Veje.

Vedfejede Tegning viser Stigningsforholdene paa den gamle og
nye Streekning i samme Maalestoksforhold og giver et klart Billede
af, at den gamle Linie var en Bjerg- og Dalbane, der var dyr i Drift,
hvad et Fksempel udviser: Kommer man med ¢t Godstog ude fra
Frederiksvierkkanten med 530 Godsvogne, maa man saxtie de 20 i
Skavinge. da man ikke kan trackke hele Lasten paa een Gang over
Bakken til Freerslev. Lokomotivet maa derfor anbringe de 30 Vogne
paa lL.okalstationen og kere tom tilbage til Skwevinge for at hente de
afsatte 20 Vogne, hvilket giver ca. 20 km Ekstrakersel. For at faa
Vognene fra Lokalsiationen op til . 8. B., maa Vognene deles i 4 a
5 Traek — dette giver ca. 0 km Ekstrakorsel, og hvert Track Vogne
anbringes ¢ D. 8. B.s Hovedspor, hvorfra D. 5. B.s Rangermaskine
maa fierne Vogne til Opstiliingssporene,

Paa den nye Striekning kan Godstoget med 50 Vopne kere igen-
nem ti} D. S. B. Hillerpd Si. og seette alle Vogne straks ind paz Op-
stillingssporene — en vasentlig Besparelse baade for Frederiksvierk-
banen og D. 8. B.
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Hertil kommer, at det nye Borupgaard Trinbreet ligger meget
bedre for Beboerne end det gamle, at Gorlese By cr stor og i god
Udyvikling — der er saaledes i Forventning om Banen i disse Aar
sket store Udstykninger og bygget over 30 nve Huse her, — at Nerre
Herlev By formentlig vil give ikke uveesentlig Trafik, og endelig, at
det lille Trinbrat i Store Hestehave maa forventes at blive adskilligt
bedre trafikalt set end Freerslev Fegn,

Den nye Linie bliver 2,7 km lmngere, men trods detie vil man
kunne befare den nye Strackning hurtigere end den gamie Straekning,
da man slipper for den langsomme Kersel over Forbindelsessporet
Hillersd 3. S. B Station—Lokalstationen og for Tidsspilden ved
altid paa Lokalstfationen at skulle slmkke og stramme Koblinger
a. H. t. den skarpe Kurve paa Forbindelsessporet.

Projektet blev nu nermere udarbejdet med Redegarelse (or hele
Forholdet og forelagt for Banens Bestyrelse og Repreesentantskab,
der gav Idéen fuld Tilslutning.

Samme Forstaaclse medie Banen ogsaa hos hele Oplandets
Kommuner, der tillod. at en stmrre Post af ef tidligere ti! Banens
Modernisering tegnet Belsh overfortes til Baneforlzegningen, lige-
som det lykkedes at tegne yderligere Tilskudl,

Oversiaget blev paa 2542000 Kr.. og Restbelabet — udover
Kommuncbidraget 270.000 —- 2.272.000 Kr., skulde fremskaffes dels
ved Tilskud fra Krydsningsfonden under Ministeriet for oficnilige
Arbejder i Stedet for den meget kostbare Viadakt for Hovedvej 6
ved Lokalstationen, der ellers maatte komme. dels fra Socialmini-
steriel som Beskweftigelsesarbejde,

Deite lyder saa nemt og naturiigt, men forinden var der maa-
nedlange Forhandlinger med Myndighederne - frem og tilbage ---
nye Udregninger — nye Betwnkeligheder — nye Priser — nye Unp-
derssgelser — Tvivli og Forbehold. Davaerende Minister Fisker viste
Banen den Velvilje at komme herud og se paa Forholdene i Marken,
hvorefter han gik ind tor Tanken og lovede den hele sin Stwtte. Des-
vierre blev Ministeren syg og dede; dog hans Eftermand, Minister
Serensen, gik lige saa interesserey ind for Planen, men den Dag, han
havde lovel at komme herud, blev Ministeriet rekonstrueret, og Mi-
nister Gunnar Larsen traadte til. [Xér stod Banen og skulde begynde
paa en frisk med den 3. Minister.

Naa —- en rigtig og god Plan slaas jo ikke ned af Vanskelig-
heder, naar man stadig fuldt og fast tror paa den, og det viste sig,
at den 3. Minister blev lige saza interesseret som de to foregaaende.

Imidlertid kom der alligevel cn Mand med en Slede i Vejen,
ider D. 8. B.s Generaldirektorat havde faaet Projektet il Udtalelse,
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og dea daverende Ledelse kunde tkke ret vel taale, at Staten ofrede
Penge paa Privatbanerne - det fik disse at fele paa flere Punkter,
saaledes da de skulde have Tilskud til Trykluftbremser paa dey rul-

lende Materiel.
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Minisier Gunnar Larsen skar igennem Vrovlet og meldte, at
han kom med sit Ministeriums hejere Embedsmand herud en Sen-
dag. Besigtigelsen fandt Sted i 159 Frost, og Turen blev yderligere
ubehagelig ved. at D. 8. B.s davaerende Banechef efter hejere Ordre
madte herude — uden Opfordring fra hverken Ministeren eller Ba-
nen. Han fremlagde — uagtet Banen ikke forud havde faat Under-
retning — et Projekq til 1. Mill. Kr. udvisende en mindre Forlegning
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af Banen hun ved Hillerad og med meget daartige Kurve- og Stig-
ningsforhold. Banen afviste dette ganske meningslese og umulige
Projekt, som efier faa Aars Forlab vilde have generet Hillersd Bys
Udvikling, og som ingen Fordel betnd for Banen, Ministeren gik
ved den videre Forhandling heldigvis panske ind paa Banens Pro-
jekt, og nu gled Sagen atter Iremad,

Banen havde i Rigsdagen et Mode med alie de Rigsdagsmeend.
der maatte vare interesserede j Sagen, dels som Rigsdagsmaend for
Egnen, dels som boende j Amtet, og her forelagde Dirckigren Pro-
jektet ved Henvisning til ophangte Planer og gennem en fyldig Re-
degorcise, som shriftlig overraktes Rigsdagsmendene, Pua Sperg.-
maalet, hvad den Egn sagde, der mistede den gamle Banestra:kning,
kunde der fra Banens Side svares: Harlese Kommune, der er den
eneste, der kan siges at miste noget. har giver Bidrag (il Forlazg-
ningen, hvilke; vakic ikke ringe Forbavselse, men Forklaringen var.
at Banens Bestyrelses Formand og Direktor ved Mode med Sogne-
raadet havde forklaret, at biot en lille Hjwxlp vilde betyvde meget.
og sat kunde Sogneraadet med Retle krivve bedre Trafik med Ba-
nens Rutebil oy stadig Udbringning al Gods til Harlse fra Skzvinge
St. Sozneraadet viste virkelig det Storsind at tegne et mindre Bidrag.
Tovrigt benyiter Sognets Beboere kun i ringe Udstramkning Banen,
men derimod Rutebilen.

Vi troede nu, all var i Orden il Lovforslagets Fremsaettelse i
Rigsdagen. men vi havde gjort Regning uden Vert, idet D. S, B.s
Ledelse pludselig stillede ganske urimelige Krav om Optagelsen paa
Hillered D. 8. B.-Station — urimelige fordi Stationen var udbygget
il at optage den midisjaeliandske Bane. og Foregelsen fra Frede-
riksvierkbanens Side kun bestod i, at deane Bane skulde have midt-
sjzllandske Banes Remiseplads sami have besarget Stykgodset, der
hidtil var kommet tii Lokalstationen — ca. 2 ts daglig — nogen som
helst Nybygning var derfor overfledig. Direkteren havde en tem-
melig skarp og ubehagelig Forhandling med Banechefen og crklm-
rede, at Banen saa blev tvungen til at beholde sin Lokalsiation.
have «i{ Lokomotiv dér og ligesua sit lokale Stykgods, og at det, at
Banen fertes ind til D. S. B. gennem en sterre Kurve end den hid-
tidige skarpe. halsbrickkende Kurve ikke kunde berettige D, S, B.
til andet Krav end Flytning af nogle Spor, — Dey lvkkedes virkelig
at faa Sagen gennemfort over for D, S. B. paa dette Grundlag —
ikke mindst takket vasre en ny Banechefs Tiltraceden, og Ministeren
lovede derpaa at fremsmtte Lovforslaget.

Faa Dage for Lovens 1. Behandling i Folketinget bad flere af
Ordfererne om yderligere Oplvsninger, og Direktaren fik travit med
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at supplere sin tidhigere Redegorelse med saadanne Tilfejelser, som
han syntes vilde stotte Sagen i1 de forskellige Partier, og det var
derfor med nogen Spanding, at Dirckteren tog Swmde i Tilherer-
logen, og mere og mere glad blev han, eftersom de forskellige Ord-
farer: alle kun havde varme Anbefalinger til Loviorslaget og ud-
talte, at det var forste Gang, de kunde tale med Glade om den

Udgravningen ved Gorlose

midtsjeellandske Jernbane. Imidlertid fik Direkteren et alvorligt
Chock, da Ordfereren for et vist lille Parti, som det senere gik
mindre godt, besteg Talerstolen, fordi denne Mand ingen Oplysnin-
ger havde faaet og ejheller havde vieret inviteret med til den lille
Festlighed, hvor Planen ferste Gang var forklaret for Rigsdags-
mandene, da hans Naerveerelse ikke var ensket. Direktoren ventede
nu en alvorlig Nedsabling, men til hans store Forbavselse anbefalede
ogsaa denne Ordferer varmt og endte endog med at sige, at den
Mand. der havde faaet Idéen og gennemfert Tanken, fortjente Ros.
Ved ¢n Kop Kaffe bagelter i Snapstinget med de andre Ordferere
kunde Direktoren ikke undlade spegende at pege paa, at ingen af
dem havde rost ham — det havde kun den Mand gjort, som ikke
var persona grata, og som det senere efter Krigen gik temmelig ilde.
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Loven blev vedtaget og fik Kongens Underskrift 16, Juli 1942,
men {orinden var man begyndt paa Udstikningen og Detailprojeh-
teringen. Den 31, Juli 1942 afholdies den forste Besigligelse, og den
{4. Marts 1943 blev Jordarbejdet udbudi.

Hele Baneanleget blev delt i 2 Etaper, 1, Jordarbejdel, som
straks blev tilladt puabegyndt med samtlige Broer undiagen Lande-
vejsviadukten ved Gerlese, og 2. denne Viadukt, Sporanizg og Sta-
tionsbygninger.

Entreprensrerne for Jordarbejdet maatle kun anvende henvist
Arbeidskraft, kun Haandarbejde (ikke Gravemaskine) og skulde af-
give Arbejderne igen il Tarvegravning og Landbrugsarbejde. Disse
Bestemmelser blev vel i Tidens Leb vesentlig lempede ved Forhand-
Iinger med Myndighederne — saaledes iillodes Anvendelse af Gra-
vemaskine i den store Udgravning ved Garlese, men ofte kneb det
med Arbejdskrafien, og Anlxget truedes Gang paa Gang med kom-
plet Standsning. Hertil kom, at Entreprenererne — trods bestemte
Tilsagn — ikke havde tilstrzzkkelig Spor, Lokomotiver og Vogne 1l
siraks at begynde paa ovennxvnte betydelige Udgravning,

Landevejsviadukten sogte man adskillige Gange a¢ fan Tilla-
delse til at bygge: farst projekteredes den som Jernbetonbro —- sita
var der ingen Jern at faa, hvorfor man lavede et nyt Projekt alene
som Betonbro, men da dei forelaa, var der ikke nok Cement, og
endelig kom der pure Afstag, Vi lavede da Interimsbroen for Vejen
saa brud, ag normalt Jernbanemateriel kunde gennemfores, saa Ba-
nen ailigevel kunde viere fuldfert uden Brotilladelsen, Med Tiden
blev Amtet meget misfornejet med denne Interimsbro og stettede
os bravt i vore Besirchelser for at maatte bygge den endelige Bro.

Lengere og langere trak Anlaeget ud - og Haabet om at faa
Skinner svandy ind til €. et var ellers tmenkt at erhverve D. 5. Bis
udvekslede 37 kg Skinner, men D. 8§, B. fik aldeles ikke de nye
Skinner, som de havde paaregnet - og Krigen sled jo haardt paa
alle Sporstreekningerne i hele Landet.

Da Krigen var forbi, aabnede der sig Mulighed for at faa Skin-
ner fra de af Tyskerne cfterladie Beholdninger — og efter en Del
Forhandlinger med Ministeriet for offentlige Arbejder, Handelsmi-
nisterict, Varedirektoratet, D. S. B. og Tilsynet med Privatbancr fik
Banen Anvisning paa at faa Skinner fra Tyskernes nedlagte Side-
spor i Senderjyiland og fra Sporenc til Flyvepladserne ved Skryd-
strup, Rerdal ved Aalborg og Karup, hvorfor Direkteren forhaab-
ningsfuld drog afsted med udmeerket Stotte af Direktoren ved Til-
synet og D. S. B.s Skinneekspert -— men man skal jo ikke gleede sig
for tidligt - det erfaredes hurtigt. -~ I Sonderjylland var Spor-
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malterialerne nogenlunde i Behold, naar borises fra, at D. S. Bs
lokale Reprasentanter ulovligt havde »nehmet« de bedste Sporskif-
ter, Paa Skrydstrup-Sporet havde Flygtningeadministrationen sat sig

lige saa paa Rerdalsporct, og endelig havde Militeret lagt Beslag
paa Karup Sporene og vilde ti) en Begyndelse knap give Direkteren
Lov til at se paa Skinnerne. om han overhovedet kunde bruge dem.

Wiadulen ved Garlose

Selv om noget al Spormaterialerne kunde fuas, var det forste
Resultat alt andet end opmuntrende, og nu begyndte en aarelang
Kamp for at faa Tag i de Skinner, som var tildelt Banen — der var
Tovtreekninger. Dynger af Skrivelser til alle mulige Myndigheder,
Bonner og Trusler i Macngder — og meget lidt hjalp. men vi gav
ikke op.

Talrige har de Bestyrelsesmoder i Banen vaeret, hvor Direktoren
gjorde Rede for Baneanlagets Fremadskriden paa nogle Punkter
og Stagnation paa andre, og Bestyrelsen har med englelig Taalmo-
dighed hert om alle Vanskelighederne og Bceklagelserne, og selv om
Direkteren ikke ligefrem har greedt over Forholdene, har de ofte
skaffet ham sevnlese Nmtter.

Der var ogsaa store Vanskeligheder ved at faa Lov til at be-
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gynie paa Anlagets 2, Ftape, men det skal siges saa varmt og tak-
nemligi som muligt. at Banen gennem alle Aarcne har haft en ud-
merket og forstaaende Hjwelp fra Ministeriet for offentlige Arbej-
der og Dirckteren ved Tilsynet, der stadig har traadt hjelpende til
og segt at skalfc Banen Tilladelserne. naar det paa nogen mulig
Maade lod sig gorce,

Gorlose Station

Endelig begyndte det at lysne — og Tilladelser blev givet ikke
alene til Udfercelsen af Landevejsbroen, men ogsaa til Sporlegnin-
gen og Opfarclsen af Stationsbyegningerne, og snart var alle disse
Arbejder 1 Gang.

Skrydstrup-Sporet og Rerdal-Sporet voldte det stadig stort Be-
svier at faa fri. Paa det forste havde nu Militweret say sig, da Flygt-
ningene var borte, og nye Forhandlinger med Krigsministeriet ind-
fededes. — Dircktoren tillod sig at sperge, med hvad Rey Militweret
lagde Haand pza ct Spor, som to andre Ministerier havde tildelt
Banen. men paa et saa nwsvist Sporgsmaal kom der intet Svar.
Takket vaere Bistand fra Dircktoren ved Tilsynet fik Banen Lov til
at tage Sporet mod ag levere andre lettere Skinner.

Forhandlingerne om Rerdalsporet var saa komplicerede. at de
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virkelig blev helt grinagtige. Det blev om dette Spor tra ferst af
sagtl, at det skulde benyties il Terveiransporter til Flygtningelejren
— og Politimesteren i Aalborg svarede hver Gang, at Sporet stadig
ikke kunde undveeres. Da Direktoren laeste i Avisen, at der ved
Tarveleverancerne havde fundet store Misligheder Sted, idet Vogn-
mandene 1 Bi! var kert ind og ud af Lejren med Tervene, tog han

Ventesal 1 Gorlose St

op il Aalborg og talte forst med Lejrkommandanten, der erklarede,
at Sporet ikke havde varet brugt det sidste Aar. Direkteren gik saa
til den nye Aalborg Politimesier, der lorsikrede, at han intet havde
med Lejren at gore, men henviste til Borgmesteren, der yderst ven-
ligt lovede sin Stotte og vilde tale med Reprasentanter for Lejr-
kommussionen. Glad tog Direktercn hjem og ventede, til han tabte
Taalmodigheden og atler pressede paa med det Resultat, at han
blev henvist til lorskellige Afdelinger under Varedirektioratet, der
alle var meget elskveerdige og hjeelpsomme. men ikke meget inde
i Sagen — dog fik Dircktoren Navnet paa en Kontorchef, der havde

udtalt noget om, at Banen kunde faa Halvdelen af Sporet — men
hvor var Manden? Direkteren blev henvist til det civile Luftvaern,
men hvor var det? — Paa Politigaarden, hvor Luftvarnschefen var,

13



mente man, at Kontorerne taa i Stockholmsgade — og her traf Di-
rekteren atter en yderst elskvaerdig Mand, der endelig fande Sagen
frem, og derved oplystes det, al bemeldte Kontorchel sad i Aalborg,
men nu var traadt tilbage, og Sagen var sendy tit Udvalget angaaende
Sulg af Barakker for at sperge dette, om dette Udvalg havde Brug
for Sporet. For ikke at eksplodere af Raseri satte Direkieren sig
ned og lo hjerieligt med den rare og forstanende Mand, der sagde:
»Ja, man sender jo altid en Sap videre for at sperge en anden
Institution.«

Barakudvalget, der var lige saa flink en Institutior som de ov-
rige, frigav endelig den ene Halvdel af Sporet, men satte sig paa
den anden Halvdel.

Da Direktoren erfarede, efter lang Tids Forleb, at Barakud-
valgets Ingenierer i Rerdal ikke brugte denne Halvdel, men lassede
paa Cementfabrikkernes Spor, tog han atter til Aalborg og talte
med Ingenieren ved Barakkerne, der ikke turde udlevere Sporet,
fordi Cementfabrikkerne san maaske forbed Lasningen paa deres
Spor. Atter tit Kebenhavn - tale med F. L. Schmith — saa til
Aalborg og bringe Barakkerne paa Talefod med Cementen - og
endelig -~ pyh hal —— gled det sidstc Spor over til Banen.

Dette er en lang Beskrivelse af kun et enkelt iille Punkt, men
om Vanskelighederne kunde der skrives hele Romaner.

De sidste 700 m Spor kebte Banen af D. S. B.: 45 kg Skinner
- velvilligt overladt til haj Pris, men Afregning sker heldigvis ved.
at Banen leverer lige saa lanpt Spor af sit 32 kg Spor paa den gamle
Bane og ti] samme haje Pris,

Bet kedelige ved alle disse forskellige Sporerhvervelser er, at
Skinnerne er af forsketllig Veaegt og hejst ulige slidt — hvorfor der
har maatiet forelages mange Svejsninger. og der vil t den kommende
Tid blive et ikke ringe Arbejde med at holde Sporet i brugbar Stand.

For at faa Sveller (il Baneanlseget har vi gennem alle Aarene
segt a1 oparbejde en sterre Reserve, men det var langt fra bleven
nok, hvis ikke 1. S, B. i de sidste Aar fra talrige Savverker hele
Landet over havde kontraheret om Begesveller. Ved at satte os i
Forbindelse med disse Savveerker lykkedes del Banen at faa aile de
Sveller, som D. §. B. udsatte p. (. a, for smaa Dimensioner eller
Smaafejl — og disse Sveller var udmzerkede brughare for Banen her.

Nu er Banecanleget for saa vidt ferdigt, at Banen kan aabnes
for Drift til Kereplanskiftet den 4. Maj [950, men som afdade
Driftsbestyrer Rammeskov [idt drastisk sagde: Et Baneanlmg bli-
ver aldrig faerdigie — saa bliver der i den kommende Tid mange
Afpudsningsarbejder at udfere, — dog kan det siges: trods de
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mange Vanskeligheder, der har veerer, trods de store Forsinkelser
og de staerkt stegne Priser vil det oprindelige rigelige Overslag ikke
biive overskredet i foruroligende Grad. Vel har inan ikke faaet en
i enhver Henseende ny Jernbane, men man har faaet en brugelig
JTernbanestrekning, der efter alle Solemierker at demme vil betyde
god Okonomi for hele Striekningen Hillerad-—Frederiksvaerk—Hun-
dested og blive til Gavn for ayt Opland. Og saa maa der fra Ba-
nens Side rettes en Tak til Oplandets Kommuner, til Regering og
Rigsdag og (il Ministericrne for al Stette og Forstaaclse ved en god
Ides Gennemferelse i en saare vanskelig Tid,

Kendr skinnebus-Episode



